MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
Decreto 281/000

Apruébanse los Reglamentos dictados por el Comité Intergubernamental de la Hidrovia, relativos
a la navegacion y operacién del Acuerdo de Transporte Fluvial de la Hidrovia Paraguay-Parana
(Puerto Céceres - Puerto Nueva Palmira) y sus Protocolos Adicionales.

MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
MINISTERIO DE ECONOMIA Y FINANZAS
MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS

Montevideo, 19 de setiembre de 2000

VISTO: que la V Reunion Extraordinaria de Cancilleres de los Paises de la Cuenca del Plata,
celebrada en la ciudad de Montevideo, el 14 de diciembre de 1997, aprobd once Reglamentos
dictados por el Comité Intergubernamental de la Hidrovia, relativos a la navegacion y operacion
del Acuerdo de Transporte Fluvial de la Hidrovia Paraguay - Parana <Puerto Caceres - Puerto de
Nueva Palmira) y sus Protocolos Adicionales;

RESULTANDO: que en la ALADI, se han registrado: el Reglamento de Francobordo y
Estabilidad para Embarcaciones de la Hidrovia Paraguay - Parand. (AAP/A14TM/5.R8); el
Reglamento sobre la Adopcién de Requisitos Exigibles Comunes para la Matriculacion de
Embarcaciones, Inscripcion de Contratos de Utilizacién e Intercambio de Informacion sobre
Matriculacion de Embarcaciones, Altas, Bajas y Modificaciones. (AAP/A14TM/5.R9); el
Reglamento de Reconocimientos, Inspecciones y Certificado de Seguridad para Embarcaciones
de la Hidrovia. (AAP/A14TM/5.R10) ; el Régimen Unico de Infracciones y Sanciones de la
Hidrovia Paraguay - Parand (Puerto de Caceres - Puerto de Nueva Palmira). (AAP/Al4
TMIS.R11).

CONSIDERANDO: 1) que dichos reglamentos estan incluidos en el mecanismo de Acuerdo
de Alcance Parcial suscrito en el marco de la ALADI,

I1) gue es necesario comunicar a los Ministerios y organismos vinculados con estos
instrumentos su efectiva entrada en vigor y otorgarle, a efectos de su conocimiento, una efectiva
publicidad;

I11) que corresponde dar cuenta de todo lo actuado a la Asamblea General;
ATENTO: a lo dispuesto en el Decreto Nro. 238/993, de 26 de mayo de 1993;

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
DECRETA:

Acrticulo 1°.- Publiquense en el Diario Oficial el Reglamento de Francobordo y Estabilidad
para Embarcaciones de la Hidrovia Paraguay - Parand. (AAP/A14TM/5.RS); el Reglamento sobre
la Adopcion de Requisitos Exigibles Comunes para la Matriculacion de Embarcaciones,
Inscripcion de Contratos de Utilizacién e Intercambio de Informacidn sobre Matriculacién de
Embarcaciones, Altas, Bajas y Modificaciones. (AAP/A14TM/S.R9); el Reglamento de
Reconocimientos, Inspecciones y Certificada de Seguridad para Embarcaciones de la Hidrovia.
(AAP/A14TM/5.R10); el Régimen Unico de Infracciones y Sanciones de la Hidrovia Paraguay -
Parana (Puerto de Céceres - Puerto de Nueva Palmira). (AAP/A14TM/5.R11).

Articulo 2°.- Dése cuenta a la Asamblea General.

Articulo 3°.- Comuniquese, publiquese e insértese en el Registro Nacional de Leyes y
Decretos.

BATLLE, GUILLERMO VALLES, ALBERTO BENSION, LUCIO CACERES



REGISTRO DE LOS REGLAMENTOS DICTADOS POR EL COMITE

INTERGUBERNAMENTAL DE LA HIDROVIA PARAGUAY - PARANA

(PUERTO CACERES PUERTO NUEVA PALMIRA) APROBADOSEN LAV
REUNION EXTRAORDINARIA DE CANCILLERES DE LOS PAISES DE LA
CUENCA DEL PLATA

Los Plenipotenciarios de la Republica Argentina, de la Republica de Bolivia, de la
Republica Federativa del Brasil, de la Replblica del Paraguay y de la Republica Oriental del
Uruguay, acreditados por sus respectivos Gobiernos,

CONVIENEN

Avrticulo 1°.- Registrar el "Reglamento de Francobordo y Estabilidad para Embarcaciones
de la Hidrovia Paraguay - Parand", cuyo texto se anexa y forma parte del presente instrumento, en
aplicacion de las disposiciones del Acuerdo de Santa Cruz de la Sierra y de sus Protocolos
Adicionales y conforme a lo dispuesto por los Sefiores Cancilleres de los paises de la Cuenca del
Plata en su Quinta Reunion Extraordinaria.

Avrticulo 2°.- Los Gobiernos de los Paises Miembros procederan a la incorporacion del
Reglamento mencionado a sus respectivos ordenamientos juridicos nacionales en ejercicio de la
competencia reglamentaria que surge del Acuerdo de Santa Cruz de la Sierra y de sus Protocolos
Adicionales, de conformidad con sus procedimientos internos.

La Secretaria General de la Asociacion sera depositaria del presente instrumento, del cual
enviard copias autenticadas alas Gobiernos de los paises signatarios y a los restantes paises
miembros de la Asociacion.

EN FE DE LO CUAL, los respectivos plenipotenciarios suscriben el presente en la
ciudad de Montevideo a los dos dias del mes de febrero del afio dos mil, en un original en los
idiomas espafiol y portugués, siendo ambos textos igualmente validos.

Por el Gobierno de la Republica Argentina:

Por el Gobierno de la Republica de Bolivia: Carlos Onis Vigil

Mario Lea Plaza Torri
Por el Gobierno de la Republica Federativa del Brasil ~ José Artur Denot Medeiros.

Por el Gobierno de la Republica del Paraguay Efrain Dario Centurion

Por el Gobierno de la Republica del Uruguay Jorge Rodolfo Télice.

REGLAMENTO DE FRANCOBORDO Y ESTABILIDAD PARA EMBARCACIONES
DE LA HIDROVIA PARAGUAY - PARANA

CAPITULO I
GENERALIDADES Y DEFINICIONES
Articulo 1
"Ambito de Aplicacion”
1. 1 EIl presente reglamento se aplicara, salvo lo dispuesto en el Articulo 2. a toda

embarcacion que se registre como embarcacion de la Hidrovia Paraguay - Parana, como se indica
a continuacion:

a) A partir de su entrada en vigor, a las embarcaciones nuevas y embarcaciones existentes que
se modifiquen o incorporen a la bandera de un Pais Signatario con posterioridad a dicha entrada
en vigor.

b) En un plazo no mayor a un afio desde su entrada en vigor, a las embarcaciones existentes en
la bandera de un Pais Signatario.



1.2 Las férmulas y criterios establecidos en el presente reglamento fueron desarrollados para
la navegacion en la Hidrovia, considerando la misma como una navegacion en aguas protegidas
en la que pueden existir fuertes corrientes y donde la pequefia distancia entre costas y la
profundidad restringida impiden el desarrollo de la ola y donde la intensidad moderada del
viento genera un oleaje de corta longitud y cuya altura total normalmente no supera los 1000
mm.

Articulo 2
"Excepciones y Exenciones"

2.1 Estaran exceptuadas del presente reglamento:

a) Las embarcaciones de eslora total menor a 20 m
b) Las embarcaciones de construccion primitiva en madera.

2.2 Estaran eximidas de la asignacion del francobordo:

a) Las embarcaciones dedicadas exclusivamente al remolque o empuje, en tanto no
transporten carga.
b) Las embarcaciones que no realicen navegacion internacional transportando cargas o
pasajeros en el ambito de la Hidrovia.
c) Embarcaciones pesqueras.
d) Embarcaciones destinadas a operaciones de asistencia y salvamento de embarcaciones y
bienes, y/o busqueda y rescate de personas.
e) Embarcaciones destinadas al transporte de practicos.
f) Embarcaciones que realicen el servicio de dragado, o sefializacion y/o relevamiento.

2.3 Sin perjuicio de lo expresado precedentemente los remolcadores y empujadores de eslora total
mayor a 20 m, deberan cumplimentar con los criterios de estabilidad y estanqueidad que se establecen
en el presente reglamento.

2.4 La Autoridad Competente podra eximir a las embarcaciones que presenten ciertas
caracteristicas nuevas, de la aplicacién dé cualquiera de las disposiciones del presente
Reglamento que pudieran entorpecer gravemente las investigaciones que tiendan a mejorar
dichas caracteristicas. No obstante sera preciso que tal embarcacion cumpla con las
disposiciones que la Autoridad juzgue convenientes en relacion con el servicio a que se
destina, para garantizar la seguridad de la misma y que los gobiernos de los Paises Signatarios
cuyos puertos ha de visitar consideren aceptables. A tal efecto la Autoridad que conceda tal
exencion comunicard al resto de los Paises Signatarios los detalles y motivos de tal exencion,
y los asentard como observacion al Certificado de Asignacion de Francobordo prescrito.

Articulo 3
"Definiciones"

3.1 Embarcacion Nueva: Es toda aquella cuya puesta de quilla o fase equivalente de
construccion, sea posterior a la entrada en vigor del presente Reglamento.

3.2 Embarcacion existente Es toda la que no es una embarcacion nueva.

3. 3 Eslora (L) : Sera igual al 96% de la eslora de la flotacion correspondiente al 85%
del puntal de trazado, medida en m desde la perpendicular de proa, o la eslora
comprendida entre la perpendicular de proa y el eje de la mecha del timon, medida en la
misma flotacion, si ésta fuese mayor.



3.4 Perpendiculares Las perpendiculares de proa y de popa deberén situarse en los extremos de la
eslora (L). La perpendicular de proa debera coincidir con la cara proel de la roda en la flotacion
en la que se mide la eslora.

3.5 Centro del Buque Es el punto medio de la eslora (L).

3.6 Manga (B): Es el ancho méaximo de la embarcacion, en metros, medido en el centro de la
misma hasta la linea de trazado de la cuaderna, en los buques de forro metalico, o hasta la
superficie exterior del casco, en los buques con forro no metalico.

3.7 Puntal de Trazado (D):

a) El puntal de trazado sera la distancia vertical medida desde el canto alto de la quilla
plana hasta la cara interna de la cubierta de francobordo en el costado. En las
embarcaciones con quilla de barra esta distancia se medira desde el punto en que la cara
interna del fondo del casco la intercepte.

b) En las embarcaciones que tengan trancaniles redondeados, el puntal de trazado se
medira hasta el punto A interseccion de la linea de trazado de la cubierta con las de los
costados, prolongando las lineas como si el trancanil fuera de forma angular.

c¢) Cuando la cubierta de francobordo tenga un escalonamiento y la parte elevada de la
cubierta pase por encima del punto en el que ha de determinarse el puntal de trazado, éste
se medira hasta una superficie de referencia formada prolongando la parte mas baja de la
cubierta paralelamente a la parte més elevada.

3.8 Francobordo: Es la distancia asignada por el presente reglamento medida verticalmente, en
el centro del buque, desde el borde superior de la linea de cubierta hasta el borde superior de la
linea horizontal de la marca de francobordo, Ilamada linea de francobordo.

3.9 Cubierta de francobordo La cubierta de francobordo serd normalmente la cubierta
completa méas alta expuesta a la intemperie, datada de medios permanentes de cierre en las
aberturas expuestas de la misma y bajo la cual todas las aberturas en los costados del buque estén
dotadas de medios permanentes de cierre estancos al agua.

En un buque con una cubierta de francobordo discontinua, se tomard como cubierta de
francobordo la linea mas baja de la cubierta expuesta y la prolongacién de ésta paralelamente a la
parte mas elevada de la cubierta. A solicitud del armador y sujeto a la aprobacién de la Autoridad
Competente, podra adoptarse como cubierta de francobordo una cubierta inferior, siempre que sea
una cubierta completa y permanente, continua de proa a popa, al menos entre la sala de maquinas
y el mamparo de pigue de proa, continua de banda a banda. Cuando se adopte como cubierta de
francobordo una cubierta inferior, la parte del casco que se extiende por encima de la cubierta de
francobordo, se considerard como una superestructura en lo que respecta a este reglamento. El
francobordo se calculara desde esta cubierta. En las embarcaciones sin tapas de escotillas, la
cubierta de francobordo, sera la que corresponderia si dichas escotillas tuvieran tapas.

3.10 Embarcaciones Cerradas Son aquellas que poseen cubierta de cierre completa, cuyas
aberturas, si! as hubiere, estdn provistas de tapas suficientemente resistentes y rigidas, y con
dispositivos de cierre, al menos, estancos a la intemperie.

3.11 Embarcaciones Abiertas Son aquellas que poseen cubierta de cierre completa, con
escotillas sin tapas o, con tapas que no sean suficientemente resistentes y rigidas, o cuyos
dispositivos de cierre no son al menos estancos a la intemperie.

3.12 Embarcacion de Pasajeros Es toda embarcacion que transporta mas de doce pasajeros.

3.13 Embarcacién de Carga: Es toda embarcacion que no es de pasajeros.




3.14 Embarcacién Tangue Es una embarcacion de carga proyectada para transportar solamente
cargas liquidas a granel, con una integridad estanca de la cubierta expuesta y pequefia
permeabilidad de los espacios llenos de carga y en las cuales los tanques de carga tienen sélo
pequefias aberturas de acceso con tapas de acero, u otro material de resistencia equivalente,
dotadas de juntas y dispositivos de sujecién que permitan un cierre estanco al agua.

3.15 Barcaza: Embarcacion sin propulsion, sin gobierno y sin tripulacion, que navega empujada
por un remolcador e integra normalmente un conjunto semirrigido con otras barcazas.

Articulo 4
"Disposiciones Complementarias para la Asignacion del Francobordo™

Las presentes reglas suponen que la naturaleza y estiba de la carga, lastre etc., son adecuadas
para asegurar una estabilidad suficiente y evitar esfuerzos estructurales excesivos. A tal efecto la
Autoridad Competente verificaréa:

a) Que todos los aspectos de resistencia estructural del buque, equipos, cierres, accesorios etc.,
satisfagan los procedimientos y normas de construccion o célculo directo equivalente,
establecidos y reconocidos por la misma,

b) Que en lo que a estabilidad al estado intacto se refiere, se verifiquen los criterios
establecidos en el Apéndice 111 del presente reglamento.

c) Que el calado maximo resultante por la asignacion del francobordo segln el presente
reglamento no supere al maximo establecido por la resistencia estructural del buque o, la
estabilidad al estado intacto, ni al calado maximo de compartimentado, cuando éste corresponda.

Articulo 5
"Estanqueidad de Cierres"

5.1 Los dispositivos de cierre que se prescriban deban ser estancos al agua y que no puedan ser
hidrostaticamente verificados por columna de agua, deberan ser probados, sin que se produzcan
filtraciones, con un chorro de agua proveniente de una lenta con diametro no mayor a 12,5 mm a
la presion de 200 kN/m? (2 kg/cm?) y a una distancia méxima de 1,5 m, proyectado en todas las
direcciones sobre el dispositivo de cierre en un lapso no menor a 3 minutos. Dichos cierres
estaran provistos de juntas y maniguetas u otro dispositivo de sujecion eficiente.

5.2 Los dispositivos de cierre que se prescriban deban ser estancos a la intemperie no
permitiran que el agua penetre a la embarcacion, cuando se los someta a un chorro de agua en
forma de lluvia proveniente de una lanza de didmetro no menor a 16 mm a la presion de 200
kN/m? (2 kg/cm?), a una distancia entre 2,5y 3 m, con un angulo de inclinacion de 45° respecto
de la horizontal y por un lapso no menor a 3 minutos.

Articulo 6
"Superestructuras Cerradas"

6.1 Las superestructuras que se consideren para la reduccion del francobordo, seran cerradas.
Una superestructura cerrada es una estructura cubierta dispuesta sobre la cubierta de francobordo

Yy que:

a) Posee mamparos limites de cierre suficientemente resistentes, y permanentemente
unidos a la cubierta de modo estanco.

b) Cuyas aberturas de acceso, si las hubiere, posean puertas que satisfagan lo
dispuesto en el Articulo 10.



c) En la que todas las demés aberturas estén dotadas de dispositivos de cierre, al
menos, estancos a la intemperie.

6.2 La altura efectiva (he) de una superestructura cerrada, en metros, sera la distancia vertical
medida a la mitad de su longitud, desde el canto alto de baos de la cubierta de francobordo al
canto alto de baos de la cubierta de superestructuras.

6.3 La longitud efectiva (E) de una superestructura cerrada, en metros, seré:
E=S(2,5b/Bs-1,5) (he - hr) Hs (he - hr)/Hs <=1.

S: Longitud media de la superestructura, en metros, dentro de la eslora L

b: Ancho de la superestructura, en metros, a | a mitad de su longitud

Bs: Manga de la embarcacion en correspondencia con (b), en metros

he: Altura efectiva de la superestructura, en metros.

Hs: Media amplitud de ola = 0,50 m

hr: Altura minima reglamentaria de brazolas de escotillas, segin el Articulo 8. Cuando se
trate de superestructuras cerradas o troncos se adoptara hr = 0.

Articulo 7
"Troncos"

7. | Para que un tronco o construccion similar pueda ser considerado para la reduccion del
francobordo, debera cumplir con las siguientes condiciones:

a) El tronco seré al menos tan resistente y estanca como una superestructura cerrada..

b) Las escotillas estaran dispuestas en la cubierta del tronco. Cuando la distancia entre dichas
escotillas y la cubierta de francobordo sea menor a 900 mm, las mismas dispondran de cierres
estancos al agua.

c) Sin perjuicio de lo expresado, en la cubierta de francobordo al costado del tronco, se podran
permitir pequefias aberturas de acceso con tapas estancas al agua.

d) El ancho del trancanil de la cubierta en la que se erige el tronco serd de amplitud suficiente
como para constituir una pasarela satisfactoria y proporcionar una rigidez lateral adecuada.

7.2 La altura efectiva (he) y su longitud efectiva (E) del tronco, se calcularan como se indica
en los Articulos 6.2 y 6.3 respectivamente.

Articulo 8
"Tronco de Escotillas de Bodegas de Carga"

8.1 Los troncos de escotillas de bodega podran ser considerados para la reduccion del
francobordo, cuando ademas de cumplir con lo indicado en el Artlculo 7.1, excepto 7 b), se
verifique que:

a) Posean brazolas de altura mayor a 300 mm y tapas de escotillas con cierre que cumplan con
lo dispuesto en el Articulo 9, si se trata de una embarcacién cerrada

b) Posean brazolas de altura mayor a 500 mm, si se trata de una embarcacion abierta.

c) Si existen aberturas en la brazola, las mismas no podran ser de &rea mayor a 0,50 m2 y en
todo caso deberén estar provistas de cierre estanco al agua.

8.2 La altura efectiva (he) y la longitud efectiva (E) del tronco, seran calculadas como se
indica en los Articulos 6.2 y 6.3 respectivamente.

Articulo 9



"Escotillas de Bodegas"

9.1 Las escotillas de bodegas, sobre cubierta de francobordo de las embarcaciones cerradas,
deberan contar con tapas de resistencia y rigidez suficientes y con dispositivos de cierre, al
menos, estancos a la intemperie. Dichas tapas podran ser plegables, autoestibables, tipo pontén o
de cuarteles soportados por baos, ya sea en acero, madera, aluminio o plastico reforzado con fibra
de vidrio, siempre que posean la resistencia necesaria para soportar una carga minima de 1600
kN/m? (16 kg/cm?) o la que imponga la carga que pueda ir estibada sobre ellas y posean
dispositivos eficientes que eviten desplazamientos inesperados de sus soportes.

9.2 La estanqueidad a la intemperie prescrita podré ser obtenida, con tapas telescopicas, 0 en
la tapas metalicas o plasticas autoestibables o tipo pont6n, por bordes con pestafia que se alojen
en un perfil acanalado soportado por la brazola de tal forma que impida la entrada del agua a
bodega. Cuando se trate de tapas cuarteles las mismas para lograr una estanqueidad equivalente
deberan estar cubiertas por encerados estancos al agua y asegurados con listones y cufias.

Articulo 10
"Puertas"

10.1 Todas las puertas o aberturas de acceso practicadas en los mamparos limites de
superestructuras, casetas o tambuchos que den acceso a espacios debajo la cubierta de
francobordo, tendran resistencia y rigidez suficientes, deberan poseer dispositivos de cierre al
menos estancos a la intemperie y estaran afirmadas de manera permanente y salida al mamparo y
dispuestas de tal modo que la resistencia del conjunto sea equivalente a la del mamparo intacto.
El umbral de las puertas sera al menos de 150 mm.

10.2 La abertura en cubierta para la sala de maquinas debera estar rodeada por un guardacalor
0 caseta de acero de construccion eficiente. Las puertas de esta caseta que den acceso directo a la
cubierta ex puesta de francobordo deberan ser de acero y satisfacer lo dispuesto en 10.1.

Articulo 11

"Aberturas diversas en la Cubierta de Francobordo”

11.1 Los accesos a ras de la cubierta y los registros situados sobre la cubierta expuesta de
francobordo o de castillo al 25% de la eslora (L) a proa, o dentro de superestructuras que no sean
cerradas, deberadn cerrarse por tapas sélidas fijadas de manera permanente, salvo que estuviesen
abulonadas, con cierres estancos al agua.

11.2 Las aberturas en | a cubierta de francobordo, aparte de las escotillas, aberturas de los
espacios de maquinas, los accesos a ras de la cubierta y los registros, deberan protegerse por una
superestructura cerrada o por una caseta o tambucho de resistencia y estanqueidad a la intemperie
equivalente. Los accesos a esas casetas o tambuchos deberan contar con puertas que cumplan con
el Articulo 10.

11.3 Las lumbreras del espacio de maquinas deberan disponer de una brazola de por
lo menos 500 mm y tapas de acero can cierre estanco a la intemperie que podran poseer
aberturas para iluminacion con vidrios de resistencia suficiente.

Articulo 12
"Ventilaciones y Tubos de Venteo de Tanques™

12.1 La altura de las ventilaciones situadas sobre cubierta expuesta de francobordo o cubierta
castillo al 25% de la eslora (L) a proa, correspondientes a espacios situados bajo cubierta de
francobordo o superestructuras cerradas, sera de al menos 500 mm y poseeran, salvo cuando se
hallen a una altura superior a 1,00 m de cubierta, medios eficaces de cierre estancos a la



intemperie.

12.2 Los tubos de venteo de tanques ubicados en la cubierta expuesta de francobordo, cuando
la altura desde la cubierta hasta el punto en que el agua pueda entrar sea menor a 500 mm o no
terminen en cuello de cisne o disposicion equivalente y salvo cuando posean dispositivos
automaticos de cierre, poseeran medios permanentes de cierre estancos a la intemperie

Articulo 13
"Imbornales, aspiraciones y descargas”

13.1 Las descargas a través del forro, tanto las procedentes de espacios situados bajo la
cubierta de francobordo como las que procedan de espacios situados dentro de superestructuras y
casetas sobre la cubierta de francobordo, dotadas de puertas que satisfagan el Articulo 10,
deberan estar provistas de medios eficaces y accesibles de cierre, para evitar | a entrada de agua a
la embarcacion.

13.2 Los imbornales y tubos de descarga provenientes de cualquier nivel, salvo las prescritas
en 13.1, que atraviesen el casco bajo cubierta de francobordo, podran a juicio de la Autoridad
Competente, suprimir la valvula si el tubo es de espesor extrapesado.

13.3 Los imbornales procedentes de superestructuras o casetas que no estén provistas de
puertas que satisfagan el Articulo 10, deberdn descargar por encima de la cubierta de
francobordo.

13.4 Todas las valvulas y accesorios fijos al casco, exigidos por este articulo deberan ser' de
acero, bronce u otro material ductil apropiado. Los tubos a los que se refiere este articulo, deberan
ser de acero u otro material equivalente a juicio de la Autoridad Competente.

Articulo 14
“Ventanas, 0jos de buey y otros portillos y portas de descarga”

14.1 Los cierres de ojos de buey u otros portillos correspondientes a espacios situados bajo la
cubierta de francobordo, deberan ser estancos al agua y estar dotados de tapas metalicas interiores
con bisagras y fijadas permanentemente al casco. La distancia entre el borde inferior de tales
aberturas y la flotacién nunca sera menor a 300 mm.

14.2 Las ventanas Yy ojos de buey o portillos de superestructuras o casetas sobre la cubierta de
francobordo, que den acceso a espacios bajo cubierta, deberan poseer dispositivos de cierre
estancos a la intemperie, cuando estas aberturas se ubiquen a una altura de la cubierta de
francobordo menor a 500 mm.

14.3 Cuando las amuradas en las partes expuestas de la cubierta de francobordo, formen
pozos, deberan adoptarse disposiciones para que la cubierta quede rapidamente libre de agua y en
general el area de las portas de descarga no deberia ser menor a;

0.03.1+ 0,6 + a si | (longitud del pozo en m, es menor o igual a 20 m)
0,06.1+a si | es mayor a 20 m.

donde a=-0,041. (0,9 - h) si h (altura de laamuradaen m.) <0,9 m
a=0 si09<=h<=12m
a=0,041 (h-1,2) sih1,2m
Articulo 15

"Proteccion de la Tripulaciéon”



15. 1 En todas las partes expuestas de la cubierta de superestructuras o de francobordo, de las
embarcaciones tripuladas se dispondran barandillas o amuradas cuya altura sera al menos de 300
mm, salvo en embarcaciones de pasajeros que sera de 900 mm. La Autoridad Competente podra
aceptar medios alternativos de proteccion de hombre al agua, a juicio de la misma.

15.2 En embarcaciones tanque cuya disposicion de tuberias sobre cubierta dificulte la libre
circulacion del personal sobre la misma, se dispondrd una pasarela fija de proa a popa, con el
objeto de salvaguardar a la tripulacién en su acceso a todos aquellos lugares utilizados en el
trabajo normal del buque o los necesarios para Ja extincion de incendios u otras maniobras de
emergencia.

Articulo 16
"Reduccién del Francobordo por Superestructuras y Troncos"

Cuando existan superestructuras cerradas o troncos sobre la cubierta de francobordo que
cumplan con lo dispuesto en los Articulos 6, 7 u 8 segln corresponda, el francobordo bésico (f)
establecido en el Articulo 18, podrd reducirse en funcion al coeficiente adimensional de
superestructura (k), que sera igual a la sumatoria de todas las longitudes efectivas (E) dividida por
la eslora (L), de la embarcacion:

A=XE/L

E = longitud efectiva, acorde al Art. 6.3, en m,.
L = eslora de la embarcacion, acorde al Art. 3.3, en m.

Articulo 17
’Reduccién del Francobordo por Arrufo”

17.1 El arrufo se medira desde la cubierta en el costado hasta una linea de referencia trazada
paralelamente a la quilla y que pase por el punto de la linea de arrufo correspondiente al centro
del bugue. En embarcaciones con quilla inclinada, el arrufo se mide respecto a una linea de
referencia trazada paralelamente a la flotacion de carga.

17.2 En las embarcaciones de cubierta corrida y en las embarcaciones con superestructuras
separadas, el arrufo se mediré en la cubierta de francobordo.

17.3 Cuando la cubierta de francobordo presente un saltillo de banda a banda, el arrufo en ese
punto se medira a la cubierta del saltillo.

17.4 Cuando una embarcacion posea arrufo en proa y en popa, el francobordo bésico (f),
corregido por superestructuras, podra reducirse en funcion a la denominada altura de arrufo (ha),
en mm, que sera igual a:

ha = (App + Apr) / 10

donde:
App=p.Spp
Apr =p. Spr

Spr =Arrufo en mm, medido en la perpendicular de proa
Spp = Arrufo en mm, medido en la perpendicular de papa

S

donde x es la distancia a la cual Spr o Spp queda reducido al 25% de su valor.




No se adoptard App mayor a Apr.

Articulo 18

"Francobordo Basico"
El francobordo bésico (f), en mm, seré calculado como sigue:
f=1,75L+ 200
donde L = eslora de la embarcacion, en m, acorde Art. 3.3
Artlculo 19
"Francobordo”
19. | El francobordo (FBC), en milimetros, sera igual a:
FBC=F(1-2)-ha
donde:
f= francobordo basico acorde al Articulo 18, en mm.

A = coeficiente adimensional de superestructuras acorde al Articulo 16.
ha = altura de arrufo acorde al Art. 17, en mm.

19.2 En embarcaciones tanque, el francobordo FBC, podré reducirse un 20%.

Articulo 20
"Francobordo Minimo"

20.1 Sin perjuicio de lo expresado en el Articulo 19, el francobordo (FBC), debera adoptar un
valor minimo tal que permita verificar las siguientes condiciones:

a) En embarcaciones cerradas, la altura desde la flotacidn a cualquier abertura sobre la
cubierta de francobordo que no pueda cerrarse de manera estanca al agua y por la cual pueda
producirse la inundacién de espacios bajo la misma, sera no menor a 500 mm.

b) En embarcaciones abiertas, la altura desde la flotacion al borde superior de la brazola de
bodegas, no serd menor a 900 mm o 1,75 L+ 800. de los dos la menor.

¢) En la proa de embarcaciones autopropulsadas, la altura desde flotacién al punto donde
pueda producirse un embarque de agua por efecto del oleaje, no sera menor a 500 mm. A tal
efecto se podran aceptar como medidas para prevenir dicho embarque, la construccion de un
castillo o la elevacion de la cubierta par arrufo o la construccion de una borda u otra
construccion equivalente.

20.2 En cualquier caso el francobordo asignado (FB), no debera adoptarse menor a 50 mm.

20.3 Aquella embarcacion que puedan operar, ya sea como embarcacion abierta 0 como
embarcacion cerrada, establecerd sus francobordos minimos acorde a lo dispuesto
precedentemente para cada modalidad de operacion, dejandose constancia de ambos valores en d
Certificado de Asignacion del Francobordo.

Articula 21

"Certificado de Asignacion de Francobordo™



21.1 A toda embarcacion que haya sido inspeccionada y marcada de conformidad can las
disposiciones del presente reglamento, le sera expedido un Certificado de Asignacion de
Francobordo acorde al modelo que consta en el Apéndice I.

21.2 Este Certificado serd expedido por la Autoridad Competente u otro Organismo
debidamente autorizado por ella. En cualquier caso, la Autoridad Competente asumira la plena
responsabilidad de tal documento.

21.3 El plazo de validez del Certificado de Asignacion de Francobordo nunca excedera al del
Certificado de Seguridad de la Navegacion y perderd su validez automéaticamente cuando éste
caduque.

2 1.4 Un Pais Signatario podra, a solicitud de otro, hacer inspeccionar una embarcacion y, si
considera que cumple con las disposiciones del presente reglamento, expedird un Certificado de
Asignacién de Francobordo, o autorizard su expedicién, de conformidad con el presente
reglamento. Se remitira al Pais Signatario solicitante, una copia del Certificado y una copia del
informe de la inspeccion.

21.5 En todo Certificado de Asignacion de Francobordo expedido por otro Pais Signatario, en
virtud de lo indicado en 21.4, deberé constar que ha sido expedido a solicitud del Pais Signatario
cuya bandera enarbola el buque.

Articulo 22
"Reconocimientos e Inspecciones"

22.1 Toda embarcacidn a la que se le aplique el presente reglamento quedara sujeta, por parte
de la Autoridad Competente u organismo debidamente autorizado por ella, a los reconocimientos
que se definen a continuacion:

a) Un reconocimiento inicial antes de la expedicion del primer Certificado de Asignacion de
Francobordo como embarcacion de | a Hidrovia. que comprendera:

1) La inspeccion completa de su estructura y de sus equipos (en lo que atafie al
presente reglamento) y de las disposiciones de cierres y medidas geomeétricas
utilizadas en el calculo de asignacion

2) La verificacion de que la prueba de estabilidad ha sido realizada de acuerdo a los
criterios establecidos en el Apéndice 111 al presente reglamento.

3) La verificacion de que se han cumplido los criterios de estabilidad establecidos en
el Apéndice IlI.

4) La constatacion de que, una vez asignado el francobordo, las marcas han sido
colocadas y marcadas conforme a lo dispuesto en el presente reglamento.

b) Un reconocimiento periddico de renovacion del Certificado de Asignacién del
Francobordo, en ocasién de la renovacion del Certificado de Seguridad de la Navegacion, que
comprendera una inspeccion completa de su estructura y de sus equipos (en lo que atafie al
presente reglamento) y de la disposiciones de cierres y medidas geométricas utilizadas en el
calculo de asignacion,

c) Reconocimientos intermedios, realizados en los intervalos establecidos para las
reconocimientos intermedios del Certificado de Seguridad de la Navegacion, que comprendera la
verificacion de que la embarcacion se corresponde en lo esencial con lo establecido en su
Certificado, en particular en lo referente a su disposicion general y la posicion de las marcas y
gue su estructura, los equipos y los cierres, se mantienen en condiciones satisfactorias.



Articulo 23
"Linea de Cubierta"

La linea de cubierta serd una linea horizontal de 300 mm de longitud y 25 mm de ancho. Estara
marcada en el centro del buque, a cada costado, y su borde superior pasara normalmente, por el
punto en que la prolongacién hacia el exterior de la cara externa de la cubierta de francobordo
corte a la superficie exterior del forro. No obstante, la linea de cubierta se podré situar haciendo
referencia a otro punto determinado del buque, a condicién de que el francobordo se corrija
debidamente. La situacion del punto de referencia y la identificacién de la cubierta de
francobordo deben indicarse en todos los casos en el Certificado de Asignacion de Francobordo.

Artlculo 24
"Marcas de Francobordo”

24.1 Las embarcaciones deberan exhibir en cada banda, al centro del buque, marcas
grabadas, soldadas o buriladas, de modo de hacerlas indelebles e invariables, pintadas en
color blanco sobre casco oscuro o, en color negro sobre casco claro.

24.2 Las mencionadas marcas responderan al formato y tamafio indicado en el Apéndice Il
al presente reglamento. En el caso en que el francobordo (FB) sea menor a la altura del
triangulo superior, éste podra suprimirse del resto de la marca y las siglas de la Autoridad
Competente deberan colocarse debajo de la linea de francobordo.

24.3 Aquellas embarcaciones a las que le sea de aplicacion el presente reglamento pero
que ademas naveguen fuera del &mbito de la Hidrovia, debiendo llevar otras marcas para ello,
podran mantener ambas marcas.

24.4 Toda embarcacién que, acorde a lo indicado en 20.2, pueda operar ya sea como
embarcacion cerrada o embarcacion abierta, en virtud de lo cual posea dos francobordos
diferentes, agregara a proa de la marca, la linea ST que se muestra en el apéndice Il. Luego el
francobordo cuando opere como embarcacion cerrada se medira desde el borde superior de la
linea de cubierta al borde superior de la linea de francobordo y cuando opere como
embarcacion abierta, al borde superior de | a linea ST.

Articulo 25
"Sobreinmersion "

En ninguna condicion de carga el borde superior de la linea de francobordo o de la linea
ST, segun corresponda, podré quedar sumergido.

APENDICE 1



CERTIFICADO DE ASIGNACION DE FRANCOBORDO PARA LAS
EMBARCACIONES DE LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA

Francobordo asignado (FB) medido desde | a linea de cubierta: ...... mm
LamarcaSTestaa.......... mm, debajo de la linea de cubierta.

El borde superior de la marca de la linea de cubierta, desde la cual se mide el
francobordo esta a........... mm de la cubierta en el costado, y el centro de la marca se
ubica en la cuaderna N° .....

Se certifica que esta embarcacion ha sido inspeccionada y que su francobordo ha sido
asignado y marcado de acuerdo con lo dispuesto en el Reglamento de Francobordo y
Estabilidad para las Embarcaciones de la Hidrovia Paraguay-Parana.






APENDICE Il
FORMATO DE LA MARCA DE FRANCOBORDO

APENDICE I
CRITERIOS DE ESTABILIDAD Y DE REALIZACION DE LA PRUEBA DE
INCLINACION
1. PRUEBA DE INCLINACION.-

1.1 General:

Toda embarcacion nueva o existente que sufra una modificacién importante o se transforme, o
que se incorpore a la matricula de un Pais Signatario con posterioridad a la entrada en vigor del
presente, debera contar con una prueba de inclinacién de acuerdo con lo establecido en el
presente Apéndice, a los efectos de determinar las coordenadas de su centro de gravedad. En las
embarcaciones existentes, la Autoridad Competente, podra aceptar que dicha prueba, haya sido
realizada en condiciones equivalentes a lo dispuesto en el presente, a juicio de la misma.

Asimismo la Autoridad Competente, podra eximir la realizacién de dicha prueba, en los
siguientes casos:

a) Embarcaciones construidas en serie por el mismo astillero, cuando el valor de la posicion
vertical del centro de gravedad del prototipo pueda ser extrapolado para las demas, siempre que
las variaciones del desplazamiento en rosca y de la posicion longitudinal del centro de gravedad
no sean superiores al 3% y al 1% de la eslora, respectivamente.

b) Embarcaciones que por sus caracteristicas hagan dificil la realizacién de la prueba de
inclinacién o reconocidamente estables, siempre que para la posicion vertical del centro de
gravedad se adopten valores conservadores.



1.2. Alistamiento de la embarcacion.

La embarcacion deberd encontrarse en un estado de construccion en el que préacticamente
alcance la totalidad del peso vacia y hallarse desprovista de aquellos pesos extrafios a su equipo
fijo, en particular aquellos cuyas masas y centros de gravedad sean dificiles de establecer con
exactitud.

Deberan estibarse convenientemente a bordo las escalas (reales, de gato) y, planchadas.

Los tanques deberan estar, en lo posible, vacios o totalmente llenos. En caso contrario, debera
aportarse informacion completa respecto a la densidad del liquido y las superficies libres
existentes.

Los residuos de liquidos no aspirables deben considerarse nulos.

Todos los pesos mdviles deberan trincarse adecuadamente a fin de evitar su movimiento
durante la prueba.

1.3. Preparacion de la Prueba

La prueba serd realizada con la embarcacion flotando, libre del efecto de fondo, oleaje o
vientos, que impongan restricciones a la libre oscilacion.

Las amarras de la embarcacion deben permanecer flojas y colocarse 1o mas a proa y a popa
posible.

No se admitiran buques en segunda andana durante la prueba.

La maxima escora por asimetria de pesos de | a embarcacion previa a la prueba, no serd
mayor a |l °.

El asiento de la embarcacién no sera superior a 1°, cuando se utilicen para los célculos curvas
de atributos de carenas derechas.

Antes de la prueba se efectuaran lecturas de los calados (proa, centro, popa) y/o del
francobordo, con la mayor exactitud.

Podra verificarse | a densidad del agua.

Para determinar el angulo de escora se utilizaran por lo menos dos péndulos, u dispositivo
equivalente, ubicados en lo posible lo mas a proa y popa de la embarcacion.

La longitud de dichos péndulos, en general, no sera inferior a 2 metros. Ademas, deberan
acondicionarse de modo tal de evitar las oscilaciones bruscas.

1.4. Desarrollo

Deberan efectuarse al menos 4 corrimientos durante la prueba.

El méximo angulo de inclinacion admitido a cada banda, a partir de la condicion inicial, sera
de 3°, y el minimo de 1°.

Las mediciones admitiran un error absoluto méaximo de 5%.

1.5. Control

Los resultados y procedimientos de la prueba seran asentados en planillas creadas al efecto
por las Autoridades competentes de los Paises Signatarios, conteniendo al menos, la informacion
gue permita verificar el cumplimiento de lo prescrito precedentemente.

2. CALCULOS DE ESTABILIDAD

2.1. Condiciones de Carga:
Toda embarcacion debera verificar los criterios de estabilidad que se prescriben en el presente
para la condicion méas desfavorable de carga, y al menos, para las indicadas a continuacion:

2. |. I Embarcaciones de pasajeros:
a) Sin pasajeros ni carga y con el 10% de viveres y consumibles.
b) Con el 100% de pasajeros y equipaje, | 00% de la carga y 10% de viveres y consumibles.
c) Con el 100% de pasajeros y equipaje, 100% de la carga y 100% de viveres y
consumibles.
d) La condicidn indicada en b), pero sin la carga.
e) La condicidn indicada en c), pero sin la carga.



2.1.2 Embarcaciones de carga:

a) Sin carga y con el 10% de viveres y consumibles.

b) Con el 100% de la carga y el 100% de los viveres y consumibles.
c) Con el 1 00% de la carga y el 10% de viveres y consumibles.

2.2. Distribucion de la carga a bordo

2.2.1 Mercaderias

En todas las condiciones de carga se asumira que la carga es enteramente homogénea salvo
gue esta condicion no sea compatible con el servicio normal de la embarcacion.

En aquellas embarcaciones en las que las condiciones de carga puedan presentar variaciones
tales que la estabilidad quede comprometida, la Autoridad Competente indicard el uso de un
manual de carga con instrucciones al capitan que indiquen claramente las alturas méaximas del
centro de gravedad para cada condicion.

2.2.2 Pasajeros

En las condiciones normales de carga se asumira que | a totalidad de los pasajeros ocupan
sus respectivos asientos y que el equipaje se ubica en los espacios destinados a tal efecto. Sin
embargo cuando sin que se alcance la capacidad méxima de pasajeros, éstos se ubiquen en las
cubiertas mas altas provocando una condicién de carga mas desfavorable, se adoptard la misma
como condicion normal de carga a los efectos de la verificacion del criterio general de
estabilidad indicado en 3. A tal efecto se asumira;

a) que el peso por pasajero es de 736 N (75 kg).

b) que el centro de gravedad de cada pasajero de pié es de 1 m por encima el nivel de
cubierta y de 0,30 m por encima del asiento, en pasajeros sentados.

c) que el peso de equipaje por pasajero es de 245 N (25 kg), pudiendo ser reducido o
descontado a juicio de la Autoridad Competente, acorde a las caracteristicas del servicio.

2.3 Lastre
El lastre fijo que pueda poseer una embarcacion serd discriminado de su peso vacio. El lastre
liquido que se emplee en alguna condicién de carga sera convenido con la Autoridad Competente.

2.4. Efectos de superficies libres en tanques.

2.4.1 Aquellos tanques en los que la cantidad de liquido cambia durante la operacion de la
embarcacion, deberan ser incluidos en los célculos de superficies libres. Sin embargo, no sera
necesario considerar aquellos que estén llenos al 95% de su capacidad, o0 en menos del 5% de la
misma.

2.4.2 El efecto de la correccion por superficie libre, se considerara directamente sobre la curva
de estabilidad estatica. Sin embargo, también se podra aceptar que dicha curva se corrija por
elevacién virtual del centro de gravedad.

2.5 Célculo de los Momentos adrizantes

2.5.1 Los momentos adrizantes estaticos (Mae) se obtendran de la curva de estabilidad a
grandes angulos o curva de estabilidad estatica. Los momentos adrizantes dindmicos (Mad) se
obtendran por la integracion de ésta. Sin embargo en embarcaciones de costados verticales, para
escoras inferiores a la de inmersién de la cubierta expuesta de francobordo, la Autoridad
Competente podra aceptar que los momentos adrizantes se calculen por las siguientes
expresiones:

a) Para acciones estaticas
Mae (kN m) =0,172. A.GM . 0 (Mae (tm) = 0,0174 A GM. 0)



b) Para acciones dindmicas
Mad (kN m) = 0,085 . A. GM . 0 (Mad (tm) = 0,00872 A GM. 0)

A.= Desplazamiento de la embarcacion,
GM = Altura metacéntrica corregida, en m.
0 = Angulo de escora, en grados.

2.5.2 En el célculo de las curvas de estabilidad estatica no se tendra en cuenta la participacion
de las superestructuras o troncos. Sin embargo en aquellas embarcaciones de varias cubiertas
en la que la cubierta de | francobordo no sea la cubierta mas alta expuesta, la Autoridad
Competente podréa aceptar que se incluya en los célculos dicha superestructura. En tal caso la
curva de estabilidad se interrumpira cuando se alcance el &ngulo de inundacion.

2.6 Angulo de Escora Maximo Permisible (0r)

El angulo méaximo permisible, Or, sera el menor de los valores indicados a continuacion;

a) El dngulo al cual se comienza a sumergir la cubierta expuesta de francobordo.

b) EI 80% del angulo al cual la curva de estabilidad estatica alcanza su méximo.

c) En el caso de embarcaciones de varias cubiertas como las indicadas en 2.5.2, el angulo de
inundacion, esto es el es el angulo al cual se sumerge la parte inferior de las aberturas que pueden
producir la inundacién progresiva de espacios bajo cubierta de francobordo. Dichas aberturas
incluiran tubos de venteo, ventiladores y aberturas que se cierren mediante dispositivos estancos a

la intemperie.

3. CRITERIO GENERAL DE ESTABILIDAD INTACTA

Para toda condicidon de carga de la embarcacion, se debera verificar que:

3.1 La altura metacéntrica corregida por superficies libres, no sera menor a 0,35 m.

3.2 El momento adrizante dindmico (Mad) correspondiente al angulo de escora maximo
permisible (Or) deberd ser mayor o igual al momento producida por la presién dinamica del
viento (Mvd).-

Mvd (kN m) =0,002.p.A.Z (Mvd (tm) = 0,000204 ,p . A . Z)

donde:

A: Area lateral expuesta al viento, incluida la cubertada (si existiera), en m2..

Z: Distancia vertical del centro de gravedad del area A, a la flotacion, en m.

p: Presion del viento, en N/m2 = 115 Z %

4 CRITERIOS ADICIONALES DE ESTABILIDAD INTACTA

4.1 Embarcaciones de pasajeros. ”

4.1.1 El &ngulo de equilibrio estético (0e) por efecto del corrimiento de los pasajeros
(Mpas) a una banda no serd mayor al menor de los siguientes valores:

Oe<=arctg (1,5 fb/ B)

Oe<=12°

0 e <= 0r (segln se define en 2.6)

Para el calculo del momento escorante por efecto del corrimiento (Mpas), la distribucién de
pasajeros mas desfavorable se obtendra, cubriendo todos los asientos y espacios libres a una
banda, comenzando desde la cubierta mas alta a la mas baja hasta alcanzar el nimero maximo de
pasajeros. En el caso que no se alcanzare el maximo de pasajeros transportables, a los efectos del
calculo se despreciara el momento de los pasajeros ubicados en la banda opuesta. EI momento
(Mpas) sera calculado asumiendo los valores de peso y centro de gravedad indicados en 2.2.2 y
gue el nimero de pasajeros en las zonas libres de asientos, es de 4 pasajeros por metro cuadrado.




Luego el momento escorante por corrimiento (Mpas), sera la sumatoria de los momentos
debido al corrimiento de pasajeros en cada cubierta:

Mpas (kNm) = X Mcub
donde:
Mcub (kNm) =% 0,736 . P. Yg (Mcub (tm) = 0,075 . P. YQ)
Yg = Distancia a la crujia, en m, del baricentro del area ocupada por los pasajeros.
P = NUmero de pasajeros a una banda en la cubierta considerada, de acuerdo con lo
indicado precedentemente.
4.1.2 El angulo de equilibrio estatico (Oec) por efecto de la accién combinada de:
a) el momento resultante de la distribucion desfavorable de los pasajeros (Mpas) y del
viraje de la embarcacion a esa banda (Mv), o
b) el momento resultante de la distribucion desfavorable de los pasajeros (Mpas) y del
efecto del viento en la banda opuesta (Mw), no superara al menor de los siguientes
valores:
Oec<=arctg(2fb/B)
Oec<=15
0 e ¢ <= Or (seguln se define en 2.6).
A tal efecto los momentos escorantes del viento y viraje se calcularan acorde a las
siguientes expresiones:
Momento del Viento Mw (KNm) =0,00l.p. A (Z +d/2)
(Mw (tm) = 0,000102, p . A (Z + d/2))
Momento de Viraje Mv (kNm)=0,2.V?(KG-d/2) A/L
(Mv (tm) = 0,0203 . VPKG - d/2) Al L)
fb = De - d.
De = Puntal de trazado + espesor de trancanil, en m.
B: Manga, en m, acorde Art. 3.6.
V: velocidad méxima de la embarcacion, en m s.
L: Eslora, en m, acorde Art. 3.3.
KG: Altura del centro de gravedad, en m
d: Calado de la condicién de carga considerada, en m.
A: Desplazamiento correspondiente al calado (d), en t.
A: Area lateral expuesta al viento, incluida la cubertada (si existiera), en m2,.
Z: Distancia vertical del centro de gravedad del area A, a la flotacion, en m.
p: Presion del viento, en N/m2 = 115 Z %%

4.2 Embarcaciones que transporten careas sélidas a granel.

4.2.1 En embarcaciones que transporten arena u otro material similar mezclado con agua en
distintas proporciones, adicionalmente al efecto de superficie libre, se deberd en cuenta la
posibilidad de desplazamiento de la carga. A tal efecto el angulo de corrimiento de la carga (Oc)
debera ser asumido en funcién del angulo de inclinacion de la embarcacién (Og) y en virtud de la
masa especifica Y, en t/m3, de la carga acorde a lo siguiente:

0c =0g paray<=1
O0c (3-y)=0g/2paral<g<3
0c=0 paray>=3

En tal caso, el brazo de estabilidad que resulta de las curvas de estabilidad cuando la altura del
centro de gravedad es nula, debera ser disminuido en el valor GK sen 0g, calculado como sigue:

GKsen0g=(AKGsenOg+Pc.b+Am.a)(A+Pc+Am)

donde;

A = Desplazamiento de la embarcacion, en t.
KG = Altura del centro de gravedad respecto de linea de base, corregida por niveles libres, en



m.

Pc = Masa de la carga en bodega, en t.

b = Brazo del centro de gravedad de la carga a la escora Oc, tomado en forma paralelo a la
flotacion inclinada 0g, al punto K de la linea de base en crujia, en m.

a =Brazo del centro de gravedad del agua sobre la carga a una escora 0g, medido igual que el
brazo b.

Am = Masa del agua sobre la carga, en t.

4.2.2 En embarcaciones que transporten cargas sélidas a granel, cuando el angulo de escora
méaximo permisible (Or) para esa flotacion sea mayor al angulo de talud natural estético de la
carga y en las que pueda producirse un corrimiento de la misma, ya sea por la forma de sus
bodegas o0 por no estar dispuestos aberturas en cubierta que permitan completar todos los espacios
con carga, 0 por no estar previstas condiciones de estiba completa, se verificard que se
superponga al momento escorante debido al viento (Mw), el momento producido por efecto de
corrimiento de carga,. Los calculos del momento volumétrico escorante del grano se realizaran al
menos para valores de 0,80; 0,72; 0,65 y 0,55 t/m3 de masa especifica. La carga de minerales a
granel cuyo angulo de talud estatico sea menor a 35°, sera considerada como carga sélida a granel
a estos efectos.

4.3 Remolcadores de tiro,

4.3.1 El angulo de escora por la accion combinada del momento dindmico de viento Mwd,
segun 3.2, y el momento dinamico por empuje transversal, (Mt) no debera ser mayor al angulo de
escora maximo permisible (Or). A tal efecto, el momento dindmico por empuje (Mt), se calculara
por:

Mt (kN m) = T (Zt - d) (Mt (tm) = 0,102 T (Zt - d))

donde:

T: Tiro al punto fijo (Bollard Pull), en kN.

Zt: Altura, en m, desde el gancho de remolque a la linea de base.
d: Calado, en m.

Cuando no se haya medido en valor de T, el mismo debera ser adoptado igual a:

T(kN) = 0,16. MCR, para hélices sin toberas
T (KN) = 0,20 .MCR, para hélices en tobera
donde MCR es la potencia propulsiva méxima continua total, en KW.
4.3.2 Asimismo cuando el remolcador sea sometido al efecto combinado del momento de
viraje (Mv), segun 4.1.3, y el momento dindmico de viento (Mvd), segun 3.2, no sufrird una
escora mayor al angulo de escora maximo permisible (Or) o a 15°, de los dos el menor.

REGISTRO DE LOS REGLAMENTOS DICTADOS POR EL. COMITE
INTERGUBERNAMENTAL. DE. LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA (PUERTO
DE CACERES - PUERTO DE NUEVA PALMIRA) APROBADOS EN LAV
REUNION EXTRAORDINARIA DE CANCILLERES DE LOS PAISES DE LA
CUENCA DEL PLATA.

Los Plenipotenciarios de la Republica Argentina, de la Republica de Bolivia, de la Republica
Federativa del Brasil, de la Republica del Paraguay y de la Republica Oriental del Uruguay,
acreditados por sus respectivos Gobiernos,

CONVIENEN

Articulo I°- Registrar el "Reglamento sobre la Adopcion de Requisitos Exigibles Comunes



para la Matriculacion de Embarcaciones, Inscripcion de Contratos de Utilizacion e Intercambio de
Informacién sobre Matriculacion de Embarcaciones, Altas, Bajas y Modificaciones”, cuyo texto
se anexa y forma parte del presente instrumento, en aplicacion de | as disposiciones del Acuerdo
de Santa Cruz de la Sierra y de sus Protocolos Adicionales y conforme a lo dispuesto por los
Sefores Cancilleres de los paises de la Cuenca del Plata en su Quinta Reunién Extraordinaria.

Articulo 2°- Los Gobiernos de los Paises Miembros procederdn a la incorporacion del
Reglamento mencionado a sus respectivos ordenamientos juridicos nacionales en ejercicio de la
competencia reglamentaria que surge del Acuerdo de Santa Cruz de la Sierra y de sus Protocolos
Adicionales, de conformidad con sus procedimientos internos.

La Secretaria General de la Asociacion serd depositaria del presente instrumento, del cual
enviard copias autenticadas a los Gobiernos de los paises signatarios y a los restantes paises
miembros de la Asociacion.

EN FE DE LO CUAL. los respectivos plenipotenciarios suscriben el presente en la ciudad de
Montevideo a los dos dias del mes de febrero del afio dos mil, en un original en los idiomas
espafiol y portugués, siendo ambos textos igualmente validos.

Por el Gobierno de la Republica Argentina:  Carlos Onis Vigil

Por el Gobierno de la Republica de Bolivia: Mario Lea Plaza

Por el Gobierno de la Republica Federativa del Brasil: José Artur Denot Medeiros
Por el Gobierno de la Republica del Paraguay: Efrain Dario Centurion
Por el Gobierno de la Republica Oriental del Uruguay: Jorge Rodolfo Télice

NOTA DE SECRETARIA GENERAL, El presente Reglamento ha sido registrado al amparo del
Acuerdo de "Santa Cruz de la Sierra" sobre Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parana
(Puerto de Caceres - Puerto de Nueva Palmira) y sus Protocolos Adicionales como: AAP/
Al4TM/5.RO.

REGLAMENTO SOBRE LA ADOPCION DE REQUISITOS EXIGIBLES COMUNES
PARA LA MATRICULACION DE EMBARCACIONES, INSCRIPCION DE CONTRATOS
DE UTILIZACION E INTERCAMBIO DE INFORMACION SOBRE MATRICULACION
DE EMBARCACIONES, ALTAS, BAJAS Y MODIFICACIONES
CAPITULO |
GENERALIDADES Y AMBITO DE APLICACION
Articulo 1
Generalidades
En aplicacion del Artlculo 13 correspondiente al Protocolo Adicional sobre Condiciones de
Igualdad de Oportunidades para una Mayor Competitividad, se adopta el presente
Reglamento que establece los Requisitos Comunes Minimos Exigibles para la Matriculacion
o Inscripcion de las Embarcaciones, Inscripcion de Contratos de utilizacién, Altas, Bajas y
Modificaciones.
Acrticulo 2
Ambito de Aplicacion
El presente reglamento es aplicable a los propietarios o armadores que inscriban sus
embarcaciones o contratos de utilizacidn, segun corresponda, en los registros de los Paises
Signatarios para destinarlas a la navegacion, el comercio y el transporte de bienes y personas
utilizando la Hidrovia.

Autoridad Competente

Cada pais signatario notificara a la Comision del Acuerdo, cual es e organismo competente
encargado del asentamiento de la matricula o inscripcién en su pais.
CAPITULO Il
PROPIETARIO O ARMADOR. DOMICILIO Y ALCANCE
Artlculo 4
Propietario o0 Armador




Ser4 considerado como propietario o armador, aquella persona fisica o juridica que,
cumpliendo con las disposiciones legales vigentes en uno de los Paises Signatarios, matricule
embarcaciones o inscriba contratos de utilizacién en dicho pais.

Articulo 5
Domicilio

Los propietarios o armadores, para solicitar y obtener la matricula o inscripcién de contratos
de utilizacion en cualesquiera de los Paises Signatarios, deberan domiciliarse o establecer
representacion permanente en el Pais Signatario de matricula o inscripcion.

Alcance
Se entiende por matriculacion, a la inscripcién que se asienta en el registro pertinente.

El nimero de matricula de las embarcaciones de la Hidrovia sera el mismo que corresponde a
la inscripcion en el registro del Pais Signatario.

La inscripcién en la matricula nacional de los Paises Signatarios, otorga a las embarcaciones la
nacionalidad del mismo, el derecho de enarbolar su pabellon y la condicién de embarcacion de la
Hidrovia, cuando encuadre en los términos del articulo 3 del Acuerdo de Transporte.

CAPITULO Il
Articulo 7
Embarcaciones nuevas

Para solicitar la matricula ante la autoridad competente, en cualesquiera de los Paises

Signatarios, los propietarios o armadores, deberan cumplir los siguientes requisitos minimos:

1 - Presentar solicitud ante la autoridad competente, requiriendo la inscripcion de la
embarcacion en el registro de matricula o inscripcion, acompafiando los siguientes
documentos;

a) Documento que acredite el derecho de dominio de la embarcacion.
b) Planos sobre las caracteristicas generales y de construccion
de la embarcacion.
c) Certificado a licencia de construccion, expedido por el astillero u 6rgano competente.
d) Certificada de navegabilidad, seguridad y de maquinas. de conformidad con lo
dispuesto por el Protocolo sobre navegacion y Seguridad.
e) Pasavante de navegacion o matricula provisoria (se exceptla las embarcaciones que han
sido construidas en los astilleros del pais de matricula.

Articulo 8
Embarcaciones usadas

Para solicitar la matricula, ante la Autoridad Competente, en cualesquiera de los Paises
Signatarios, los propietarios o armadores deberan cumplir los requisitos minimos indicados en el
Articulo precedente (excepto el identificado en la letra c), agregando ademas la siguiente
documentacion.

a) Certificado de cese de bandera en el registro anterior.

b) Certificado de inexistencia de gravamenes e hipotecas

Articulo 9
Fletamento o arrendamiento a casco desnudo

De conformidad con el articulo 14 del Acuerdo de Transporte, los armadores de la Hidrovia que
acrediten tal caracter podran inscribir los contratos de fletamento o arrendamiento a casco
desnudo, en los registros pertinentes de los Paises Signatarios, debiendo dar prioridad a las
embarcaciones provenientes de los Paises Signatarios y cumplir con los siguientes requisitos:

a) Para las embarcaciones provenientes de los Paises Signatarios, deberan presentar:
1 - Copia legalizada del Contrato
2 — Los certificados previstos en el Protocolo Adicional del Acuerdo de Transporte fluvial sobre



Navegacion y Seguridad.
b) Para las embarcaciones no provenientes de Paises Signatarios, ademas de los requisitos
previstos en el literal anterior, los armadores deberan ajustarse a las siguientes exigencias:

1 - Acreditar que la embarcacién no tengan una antigliedad mayor de 15 afios.
2 - Que los contratos de fletamento o arrendamiento a casco desnudo tengan una duracién
minima de seis (6) meses y maxima de tres (3) afios corridos a partir de la inscripcion.

Una vez inscripto el contrato de fletamento o arrendamiento a casco desnudo, previsto en los
literales a) o b) ) del presente Articulo, la Autoridad Competente expedird la constancia
pertinente.

Para las embarcaciones indicadas, también es de aplicacién lo previsto por el Articulo 11,
segundo parrafo del Acuerdo de Transporte Fluvial.-

CAPITULO IV
MARCADO O INSCRIPCION

Articulo 10

Distintivo
Las embarcaciones de la Hidrovia, registradas o inscriptas en la matricula de cualesquiera de los
Paises Signatarios, ostentaran en lugar visible conjuntamente con el nombre, el indicativo
correspondiente al nimero y sigla de la matricula, de acuerdo a las caracteristicas y dimensiones
gue determine el régimen establecido por el pais de matricula. La caracteristica a tomar en cuenta
para cada pais signatario es la siguiente:

REPUBLICA INDICATIVO
Argentina HRA-000
Bolivia HR B - 000
Brasil HB R -000
Paraguay HR P - 000
Uruguay

HR U-000



FALTA LA CARILLA 14

b) Normar las caracteristicas, plazos, motivos de caducidad, obligatoriedad, validez y prorroga del Certificado
mencionado

1.2. APLICACION

El presente reglamento se aplicard a toda Embarcacion nueva o existente, que se registre como Embarcacion de la
Hidrovia, en la matricula de un Pais Signatario del Acuerdo y que esté obligada a poseer el Certificado de Seguridad de
la Navegacion para embarcaciones de la Hidrovia Paraguay-Parand, segun se establece en el capitulo 3 de este
reglamento.

1.3. DEFINICION DE LOS VOCABLOS UTILIZADOS EN EL CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE LA
NAVEGACION Y EN EL PRESENTE REGLAMENTO:

1.3.1. Embarcacion - Embarcacién de la Hidrovia

Embarcacion Es toda construccion flotante destinada a navegar ya sea propulsada por sus propios medios o
mediante el auxilio de otra. El término buque, a los efectos del presente reglamento, sera considerado equivalente.

Embarcacion de la Hidrovia: Es toda Embarcacion de la matricula de un Pais Signatario que haya sido registrada
como Embarcacion de la Hidrovia, en el registro respectivo de dicho Pais.

1.3.2. Tipo de Embarcacion:
Bugue Motor (B/M): Embarcacion con cubierta completa propulsado por un motor de combustion interna. En el

caso que la propulsion sea lograda por un motor eléctrico con un motor primario de combustion interna, se denominara
Buque Motor Eléctrico y en el caso de cascos multiples se agregara Catamaran, Trimaran, etc., seglin corresponda.

Embarcacion dindmicamente Sustentada <RDS'l: Embarcacién en la cual su peso, o una parte significativa de él cs
soportado por otra fuerza que la hidrostatica. Esto incluye a aliscafos, hovercraft y embarcaciones de alta velocidad
monocasco 0 multicasco de planeo o semiplaneo, cuya velocidad en m/s, sea superior a 3,7 V~'~~, donde V es el
volumen de carena en la flotacidn de proyecto, en m3.

Embarcacion sin Propulsién <S/Pl: Embarcacion sin medios propios de propulsion. En el caso que ademas no lleve
tripulacion, ni gobierno se denominaré:

- Barcaza, si posee bodegas o tanques bajo cubierta.

- Pontdn, si no posee bodegas o tanques bajo cubierta.

Lancha Motor: Es toda Embarcacion autopropulsada, de tamafio pequefio, que no posee cubierta de cierre o la
misma no es continua de proa a popa.

1.3.3. Servicio de la Embarcacion:

Pasajeros: Embarcacion que transporta méas de doce pasajeros, entendiéndose por pasajero toda persona mayor a un
afio de edad, que no sea el Capitan o un miembro de la tripulacion o cualquier persona empleada a bordo.

Carga General: Embarcacién exclusivamente dedicada al transporte de mercaderias no consideradas
particularmente en otras definiciones.

Carga Rodada Embarcacion especificamente disefiada y construida para el transporte de: vehiculos que puedan
embarcar y desembarcar con sus propias ruedas o de mercaderias en palletes o contenedores que puedan ser




embarcados y desembarcados por medio de vehiculos rodados.

Carga a Granel: Embarcacion utilizada principalmente para el transporte de sustancias sélidas a granel. Cuando el
peso especifico de la carga supere 1,3 t/m3, el valor respectivo sera consignado en el Certificado. Cuando se trate de
sustancias definidas como peligrosas en la reglamentacién pertinente se indicara como Carea a Granel Peligrosa

Carga Mineral : Embarcacion utilizada para el transporte de minerales sélidos a
granel.
Porta contenedores: Embarcacion construida o adaptada para el transporte de contenedores exclusivamente.

Carga Liguida Embarcacion construida o adaptada para el transporte de cargas liquidas a granel que no entrafien
riesgos particulares a la Embarcacion, al media ambiente, o0 a las personas.

Tangue; Embarcacion de carga liquida que transporte liquidos a granel de naturaleza inflamable a la presion y
temperatura ambiente. Se indicara expresamente en el Certificado si la Embarcacién esta restringida al transporte de
liquidos inflamables con punto de inflamacion (vaso cerrado) mayor a 60° C. En el caso de transporte de crudos o
productos petroliferos se indicard como Petrolera. En el caso que ademas transporte conjuntamente carga mineral o
granel, se denominara, de Carga Combinada

Gasera: Embarcacion tanque que transporte gases licuados a granel expresamente listados en los reglamento
pertinentes.

Quimiquera: Embarcacion tanque que transporta productos quimicos liquidos peligrosos a granel expresamente
listados en los reglamentos pertinentes.

Remolcador Buque construido especialmente para efectuar operaciones de remolque. Cuando el remolcador pueda
efectuar el remolque por la modalidad de empuje se denominara empujador. En el caso de remolcadores habilitados
para el empuje o remolque de embarcaciones tanque, se denominado Remolcador o Empujador de Convoy Tanque
segun corresponda.

Draga: Buque equipado para el dragado de un rio, canal, paso, costa, etc. que posea 0 no espacios para la recepcion
del producto de dragado.

Arenero: Buque destinado a la extraccion de arena del fondo del rio. costa o canal, etc. con el objeto de su
comercializacion.

1.3.4. Potencia propulsiva: Es la sumatoria de las potencias maximas continuas de los motores utilizados para la
propulsién del buque o Embarcacion, en kW.

1.3.5. Potencia eléctrica nominal: Es la sumatoria de las potencias generadas por los alternadores o generadores
que suministran la energia eléctrica del buque, en kW.

1.3.6. Cubertada: Es la carga que va estibada total o parcialmente expuesta a la intemperie sobre el nivel de
cubierta de la Embarcacion, autorizada por la Administracion acorde a lo establecido en el Reglamento Unico para el
Transporte de Mercaderias sobre Cubierta en Embarcaciones de la Hidrovia.

1.3.7. Fecha de Quilla: Es la fecha en la cual la quilla para la construccion de la Embarcacion fue colocada o, en la
que comienza la construccion que puede identificarse como propia de una Embarcacion concreta y el montaje del
material estructural del casco supera el 1% del peso total estimado.

1.3.8. Asignacion de Remolque: Autorizacion especial que otorga la Autoridad Competente a un buque, que no sea
remolcador, para remolcar a otra u otras embarcaciones. acorde con los requisitos minimos que establece el



Reglamento de Seguridad para las embarcaciones de la Hidrovia. Dicha autorizacion deberd dejarse expresamente
asentada en el Certificado como observacion identificando explicitamente él o los buques que se autoriza a remolcar,
luego de aprobados los célculos y las disposiciones para efectuar la maniobra de remolque.

1.3.9. Acuerdo: Se entiende por tal, el Acuerdo de "Santa Cruz de la Sierra™ sobre transporte fluvial por la Hidrovia
Paraguay-Parana (Puerto Caceres, Puerto de Nueva Palmira).

1.3.10. Certificado: Se entiende por tal, el Certificado de Seguridad de la Navegacion para embarcaciones de la
Hidrovia.

1.3.11 Organizacion reconocida: Es toda Sociedad de Clasificaciéon u otra Organizacién, cuyos reconocimientos,
inspecciones, habilitaciones, pruebas, aprobaciones, y certificaciones se encuentren convalidadas mediante un acuerdo
o reglamentacion oficial que encuadre la actuacion de las mismas en nombre de la Autoridad Competente.

1.3.12 Administracion: Autoridad Competente de Gobierno del Estado cuyo pabellon enarbola la Embarcacion
encargada de efectuar los reconocimientos de seguridad y de prevencion de la contaminacién y de extender las
correspondientes autorizaciones y certificados.

1.3.13 Estado Rector de Puerto: Autoridad de la Administracion con jurisdiccion en puertos y vias navegables del
Pais Signatario, encargada de constatar las condiciones de seguridad y de prevencion de la contaminacion, en buques
de bandera extranjera.

1.3.14 Edad de la Embarcacion: Es el periodo transcurrido desde la fecha de puesta de quilla que consta en el
documento de matriculacion de la Embarcacion.

1.3.15 Embarcacion Nueva: Es toda aquella cuya puesta de quilla o fase equivalente de construccion, sea posterior
a la entrada en vigor del presente Reglamento.

1.3.16 Embarcacion existente: Es toda la que no es una Embarcacion nueva.

1.4 CONDICIONES DE SEGURIDAD

Las embarcaciones de la Hidrovia, para poder navegar u operar deberan reunir las condiciones de seguridad
previstas en la totalidad de los reglamentos previstos en el Acuerdo y sus Protocolos, y haber sido reconocidas y
certificadas de acuerdo a lo establecido en el presente reglamento.

1.5. RECONOCIMIENTOS E INSPECCION DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD

1.5.1. Los reconocimientos e inspecciones de las condiciones de seguridad seran realizadas, por Inspectores de la
Autoridad Competente. Sin embargo la Autoridad Competente podra confiar tales tareas a Inspectores de

Organizaciones reconocidas.

1.5.2. Toda Autoridad Competente que nombre Inspectores o reconozca Organizaciones facultard a sus Inspectores
u Organizaciones reconocidas para que como minimo puedan:

a) Exigir la realizacién de reparaciones en el buque.
b) Realizar los reconocimientos de la Administracion y las inspecciones del Estado Rector del puerto.
1.5.3. Cuando durante un reconocimiento, el Inspector u Organizacion reconocida, dictaminen que el estado de la
Embarcacion o de su equipo no corresponden en lo esencial a los pormenores del Certificado, o que es tal, que la

misma no puede navegar sin peligro para la Embarcacion o las personas o el medio ambiente, el Inspector o la
Organizacion haran que inmediatamente se tomen | as medidas correctivas a su debido tiempo y notificaran de esto a la



Autoridad Competente. Si no se tomaran dichas medidas correctivas, sera retirado el Certificado pertinente; y cuando
la Embarcacion se encuentre en el puerto de otro Pais Signatario, la Administracion también notificard de inmediato a
la Autoridad del Estado Rector del puerto.

1.5.4 En virtud de lo establecido en 1.5.3, cuando la Administracion haya informado con la oportuna notificacién a
la Autoridad del Estado Rector del puerto, el Gobierno de dicho Estado prestard toda la asistencia necesaria para el
cumplimiento de las obligaciones por la presente regla. Cuando proceda, el Gobierno del Estado Rector del puerto de
que se trate se asegurara que la Embarcacion no zarpe hasta poder navegar hacia el astillero de reparaciones sin peligro
para la Embarcacion ni para las personas que se encuentren a bordo.

En todo caso, la Autoridad Competente garantizara incondicionalmente la integridad y eficacia de la inspeccion o el
reconocimiento y se comprometera a hacer que se tomen las disposiciones necesarias para dar cumplimiento a esta
obligacion.

1.6. CERTIFICADO DE SEGURIDAD

A las embarcaciones que cumplan las condiciones de seguridad indicadas en 1.4, la Autoridad Competente les
otorgara el Certificado de Seguridad de la Navegacion que se indica en el capitulo 3 de este reglamento.

1.7 PRESUNCION DE NAVEGABILIDAD

La aprobacion de los reconocimientos e inspecciones establecidos en este Reglamento entrafian, salvo prueba en
contrario, la presuncion que la Embarcacion retne las condiciones de seguridad suficientes para navegar y, en
consecuencia, pueda obtener, renovar o convalidar dicho Certificado. Por el contrario, deficiencias en el casco, sus
maquinas o su equipo determinaran que no se pueda obtener o, renovar o convalidar aquel.

1.8. MANTENIMIENTO DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD

1.8.1. La aprobacion de los reconocimientos que se realicen para el otorgamiento o convalidacion de un Certificado
sera valida solo por el momento en que aquellos fueron efectuados.

1.8.2. La Embarcacion, luego de cada conocimiento serd mantenida conforme a las disposiciones reglamentarias de
la Hidrovia, para garantizar que la misma seguira estando en todos los sentidos, en condiciones de navegar sin peligro
para la misma, ni para las personas que se encuentran a bordo, ni para terceros.

1.8.3. Luego de pasado cualquier reconocimiento, no se efectuard ningin cambio en la disposicion estructural, las
maquinas, el equipo y los demas componentes que fueron objeto del reconocimiento, sin previa autorizacion de la
Autoridad Competente. En el caso que se realicen tareas de mantenimiento que impliquen cambios en las condiciones
originales del dltimo reconocimiento, se solicitara un reconocimiento adicional de la Autoridad Competente.

1.8.4. Siempre que una Embarcacion sufriera una acaecimiento de la navegacion que afecte su seguridad o la
eficacia o integridad de sus dispositivos de salvamento u otros, el capitan, o el propietario o armador, informaran lo
antes posible a la Administracion para que se inicien las investigaciones pertinentes y, cuando se encontrara en aguas
de otro Pais Signatario, a la Autoridad Competente de dicho Pais.

1.8.5 La Autoridad Competente con jurisdiccién en la zona. podra ordenar una inspeccion para asegurar las medidas
primarias de asistencia y las posteriores medidas de traslado a reparacion de la Embarcacion, con el objeto de velar por
la seguridad de las personas, las vias navegables y el medio ambiente. A tal efecto, esta Autoridad podra requerir que
el propietario o armador, nombre un responsable técnico que le someta a aquella el plan de tareas a efectuar.

1.8.6 Cuando en virtud de lo prescrito en 1.8.5 se hayan efectuado reparaciones provisorias en una Embarcacion, el
propietario o armador debera solicitar a la Administracion, tan pronto como arribe a puerto de jurisdiccién de la misma



o0 de inmediato si la embarcacion es puesta en seco, un reconocimiento adicional a efectos de supervisar las tareas de
reparacion definitiva que permitan restablecer las condiciones originales de seguridad que corresponden al Certificado
vigente.

1.8.7 Cuando una Embarcacion sufra un acaecimiento de la navegacion en aguas jurisdiccionales de otro Pais
Signatario, el informe de los trabajos ordenados o las reparaciones efectuadas en el marco de lo dispuesto en 1.8.4,
podra ser solicitado por la Administracién al Estado Rector de Puerto a efectos de considerarlo como antecedente de
los reconocimientos adicionales que fueran necesarios en virtud de las reparaciones emergentes de dichas averias; 0
como antecedente técnico a tener en cuenta en el historial de la Embarcacion al momento de sus Reconocimientos
intermedios 0 de Renovacion.

1.9 SINIESTROS

1.9.1 Cada Administracion podréa investigar los siniestros sufridos por cualquier Embarcacion de la Hidrovia cuando
considere que la investigacion puede contribuir a determinar cambios que convendria introducir en cualquiera de las
reglamentos de la Hidrovia.

1.9.2 Cada Pais Signatario se obliga a facilitar a otro que lo solicite, la informacién que sea pertinente en relacion
con las conclusiones a que se llegue en esas investigaciones. Ningun informe basado en esa informacién revelaran la
identidad ni la nacionalidades embarcaciones afectadas, ni atribuirdn expresa o implicitamente responsabilidad a
ninguna Embarcacién o persona.

CAPITULO 2
RECONOCIMIENTOS E INSPECCIONES

2.1. TIPOS DE RECONOCIMIENTOS

2.1.1. Reconocimiento inicial (1): Inspeccion completa de todos los elementos, antes de que se le expida por
primera vez el correspondiente Certificado de Seguridad de la Navegacion como Embarcacion de la Hidrovia, o
cuando se le expida un nuevo Certificado por cambio de bandera, con el objeto de garantizar que cumplen las
prescripciones pertinentes y que dichos elementos se hallan en estado satisfactorio para el servicio a que esta destinada
la Embarcacion.

2.1.2 Reconocimiento Periodico (P): Inspeccién en las embarcaciones de pasajeros de determinados elementos de
seguridad de equipo Yy radio, con el objeto de garantizar que se hallan en estado satisfactorio y son idéneos para el
servicio a que esté destinada la Embarcacion.

2.1.3 Reconocimiento de Renovacién (R): Inspeccién de la estructura, las maquinas y el equipo, que conlleva la
expedicion de un nuevo Certificado. Asimismo comprendera la inspeccidn periddica indicada para la renovacién de
Autorizaciones u otras Certificaciones.

2.1.4 Reconocimiento Intermedio (In): Inspeccién de todos los elementos relativos a la seguridad de casco,
maquinas, electricidad, equipo y radio y la inspeccion de todos los elementos relativos a las Autorizaciones u otras
Certificaciones coma las que atafien al francobordo, transporte de mercancias peligrosas, sustancias quimicas
peligrosas a granel, gases licuados a granel, etc., con el objeta de garantizar que se hallan en estado satisfactorio y son
idoneos para el servicio a que esté destinada la Embarcacion.

2.1.5 Reconocimiento Adicional: Inspeccion general o parcial segun dicten las circunstancias, que habra que
efectuar después de una reparacién por averia, o siempre que se efectlen reparaciones o modificaciones importantes en
la Embarcacidn por decision del propietario o armador.

2.1.6. Reconocimiento a buques inactivos: Los propietarios o armadores de los buques que se hallen inactivos por
un periodo mayor a los doce (12) meses, aun cuando tuvieren Certificado vigente, deberéan solicitar un reconocimiento



antes de entrar nuevamente en servicio. El alcance del mismo sera considerado en cada caso por la Administracion
dependiendo del tiempo que hubiera estado fuera de servicio, el mantenimiento y medidas de preservacion adoptadas,
debiendo al menos incluir una prueba de navegacion y funcionamiento de todas las instalaciones.

2.2. LIBRO DE REGISTRO DE RECONOCIMIENTOS E INSPECCIONES

2.2.1. Toda Embarcacion que esté obligada a llevar el Certificado de Seguridad de la Navegacion, acorde a lo
dispuesto en 3.1, debera poseer un libro, en adelante "Libro de Inspecciones Tecnicas"”, en el que se registren los
reconocimientos e inspecciones que realice la Autoridad Competente. EI mismo deberd estar debidamente autorizado
y rubricado por la misma.

2.2.2. Dicho libro contendra hojas numeradas por triplicado y el encabezado de cada hoja permitira que el Inspector
coloque:

- Nombre de la Embarcacion

— Matricula

- Tipo de Inspeccién y Especialidad
- Fecha de la Inspeccion

- Nombre del Inspector

El original de la inspeccion permanecera en el libro y las dos copias seran retiradas por el Inspector para constancia
de la Autoridad Competente, quien conformara un legajo que contenga dichas inspecciones y los antecedentes que de
ella surjan o se adjunten.

2.2.3. El Inspector asentara en dicho libro las verificaciones, tareas, mediciones, reparaciones, etc. y toda otra
informacion que crea conveniente y al finalizar la inspeccion indicard claramente las pruebas o trabajos pendientes
para concluir con los requerimientos de la inspeccion o en su defecto la confirmacion de que dicha inspeccion ha
finalizado.

2.2.4 La Administracion podra implementar un sistema de registro equivalente al indicado precedentemente,
siempre que ofrezca las mismas garantias de inalterabilidad y que contenga al menos la misma informacién.

2.3 INSPECCIONES

2.3.1 Cuando una Embarcacion se encuentre en un puerto regido por otro Pais Signatario estara sujeta a
inspecciones por el Estado Rector del Puerto, en tanto que el objeto de esas inspecciones sea comprobar la validez de
los Certificados, Autorizaciones u otras Certificaciones.

2.3.2 Si son validos tales Certificados, Autorizaciones u otras Certificaciones, seran aceptados a menos que haya
claros indicios para sospechar que cl estado de la Embarcacion o de su equipo no corresponde en lo esencial a los
pormenores del Certificado o Autorizacion o Certificacion complementaria, o que la Embarcacién no cumple con lo
dispuesto en el articulo 1.8 del presente reglamento.

2.3.3 Si se dan las circunstancias enunciadas en el parrafo anterior o si el Certificado a expirado o a dejado de tener
validez el Inspector tomaré las medidas necesarias para garantizar que la Embarcacién no zarpe, hasta confirmar que
pueda hacerlo sin peligro para la misma, las personas a bordo o el medio ambiente.

2.3.4 Cuando la inspeccion origine una intervencién de la indole que sea, el Inspector que realice aquella, informara
al Estado Rector del Puerto quien comunicard, al Consul o, en ausencia de este al més proximo representante
diplomatico del Estado cuyo pabellén enarbola la Embarcacidn, de todas las circunstancias que dieron lugar, a que la
intervencion fuera considerada necesaria, debiendo dicho Estado hacer del mismo modo con la Administracion.

2.3.5 Cuando la Autoridad del Estado Rector del puerto interesada no pueda tomar las medidas indicadas en los



parrafos 2.3.3 y 2.3.4 anteriores o cuando la Embarcacion haya sido autorizada a dirigirse al puerto de escala siguiente,
dicha Autoridad transmitira toda la informacidn pertinente en relacién con la Embarcacion a la Autoridad del siguiente
puerto de escala asi como a la Administracion.

2.3.6 Cuando se realicen inspecciones en virtud de lo dispuesto en el presente articulo, se hara todo lo posible para
evitar que la Embarcacion sea detenida o demorada indebidamente. Si a causa de tales inspecciones el buque fuera
indebidamente detenido o demorado, tendré derecho a ser indemnizado por toda pérdida o dafio sufrida.

2.4. REGIMEN PARA LA REALIZACION DE LOS RECONOCIMIENTOS

2.4.1 Los reconocimientos seran solicitados por los interesados a la Autoridad Competente, haciéndose cargo de los
gastos de pasaje, movilidad y viaticos que correspondan y de los aranceles que ésta determine.

2.4.2 Con excepcion de las pruebas o comprobaciones que se deban realizar durante | a navegacion del buque o en
talleres especializados, los reconocimientos se realizaran en puertos o en &reas consideradas como tales, estando el
buque amarrado o fondeado.

2.4.3 Los reconocimientos se efectuaran normalmente en dias y en horas habiles y solo por excepcion y atendiendo
circunstancias operativas del buque y a criterio de la Administracion, se realizaran fuera de dichos dias y horarios.

2.4.4 EI capitan, armador o propietario de la Embarcacion dispondran la asistencia del personal necesario para
facilitar las tareas y consultas que realice o formule el Inspector, y proveeran los instrumentos, aparatos, manuales,
protocolos y demas elementos que deban utilizarse o sirvan para realizar aquellas pruebas y comprobaciones que el
Inspector solicite.

2.4.5 Los Inspectores estaran facultadas para posponer, la realizacion de los reconocimientos cuando la
Embarcacion no esta debidamente preparada para esa finalidad, los accesos sean inadecuados, 0 inseguros. o carezcan
del adecuado arrancho y limpieza u observe cualquier otra circunstancia limitante para la eficacia del reconocimiento.

2.4.6 Cuando circunstancias fundadas lo aconsejen, las comprobaciones, verificaciones o requerimientos que
resulten de la ejecucion de reconocimientos, podran ser aumentadas y disminuidas a juicio de la Autoridad
Competente, guardandose constancia sobre el proceder adoptado. Asimismo, el Inspector podrd recomendar
restricciones a los plazos de validez del Certificado en aquellos casos donde existen razones que asi lo justifiquen
(desgastes generalizados, reparaciones temporarias, aptitud inadecuada de materiales empleados, etc.).

2.4.7 La Autoridad Competente instrumentara los procedimientos administrativos y emitird las directivas
pertinentes a la confeccion de un legajo de la Embarcacion donde se archiven las copias de los reconocimientos e
inspecciones que se le realicen a la misma.

2.4.8 Cuando se practiquen reconocimientos que deban complementarse con estudios o consultas especiales, el
Inspector podra demorar el asiento correspondiente sobre el resultado de las mismas.

2.4.9. Cuando el Inspector constate que el reconocimiento ha sido solicitado con fecha posterior al plazo maximo
indicado en el Certificado, notificara de inmediato a la Autoridad Competente y solicitard autorizacion e instrucciones
para realizar el reconocimiento que corresponda, el cual debera ser tan completo y estricto como lo exija el tiempo
transcurrido desde el momento que hubiere debido convalidarse. La Autoridad Competente adoptara las medidas
reglamentarias que ella establezca.

2.4. 10 Finalizados los reconocimientos Intermedios o Periddicos d e casco, maquinas, electricidad, equipo y radio,
el Inspector que realice la Gltima inspeccion con resultado satisfactorio, procederé a convalidar al dorso el Certificado,
extendiendo de tal forma su validez hasta el proximo vencimiento.



2.5. ALCANCE Y PERIODICIDAD DE LOS DISTINTOS TIPOS DE RECONOCIMIENTOS
2.5.1 General.

Los reconocimientos se llevardn a cabo como se indica en el presente articulo y los articulos 2.6, 2.7 y 2.8
respectivamente, pudiéndose complementar con las directrices indicadas en el Anexo Il del presente reglamento.
Dichas directrices dan una pauta general a las Autoridades Competentes para establecer los métodos con arreglo a los
cuales habra que efectuar los reconocimientos, no obstante se reconoce que las disposiciones de dichas directrices no
son directamente aplicables a todo tipo, tamafio y servicio de las embarcaciones, por lo que podran complementarse
con normas propias de cada Administracion y el criterio del Inspector.

2.5.2 Reconocimiento inicial
a) Periodicidad

El Reconocimiento inicial debe realizarse antes de que se le expida por primera vez el correspondiente Certificado
de Seguridad de la Navegacion como Embarcacion de la Hidrovia, o cuando se le expida un nuevo Certificado por
cambio de bandera. Para ello la Embarcacion deberd, salvo lo dispuesto b.2), b.3) 0 b.4), ser puesta en seco

b) Alcance del Reconocimiento inicial.
b. I) En Embarcaciones nuevas:

El Reconocimiento inicial de construccion comprendera una inspeccion completa, acompafada de pruebas cuando
sea necesario, de la estructura, las maquinas y el equipo a fin de garantizar que cumplen con las prescripciones
pertinentes para el Certificado. Este Reconocimiento se realizard de modo que garantice que la disposicion de
materiales y los escantillones de la estructura, las calderas y otros recipientes a presion y sus accesorios, las maquinas
principales y auxiliares, la instalacion eléctrica, las instalaciones radioeléctricas, incluidas las utilizadas en dispositivos
salvavidas, los dispositivos de prevencion de incendios, los dispositivos y medios de salvamento. los aparatos nauticos
de a bordo, las publicaciones nauticas. los medios de embarco y desembarco de practicos y demas equipos, cumplen
con todas las prescripciones de los reglamentos de la Hidrovia, en particular la asignaciéon del francobordo y del
arqueo. EI Reconocimiento inicial debe consistir en:

- un examen de los planos, diagramas, especificaciones, calculos y demas documentacion técnica previamente
aprobada por la Autoridad Competente o la Organizacion que ella designe, para verificar que la estructura, las
maquinas y el equipo cumplan con las prescripciones pertinentes de los reglamentos de la Hidrovia.

- una inspeccion de la estructura, las maquinas y el equipo para verificar que los materiales, los escantillones, la
construccion y los medios, se ajustan a los planos aprobados, diagramas, especificaciones y demas documentacion
técnica, y que tanta la calidad del trabajo como la instalacion es satisfactoria.

— comprobar que se lleva a bordo todos los Certificados, libros de registro, manuales de instrucciones y demas
documentacidn especificada en la reglamentacion pertinente.

b.2) En Embarcaciones existentes en la bandera de un Pais Signatario:

El Reconocimiento inicial debera alcanzar al menos, la verificacion de que la totalidad de los elementos del casco,
las maquinas y el equipo cumple con lodos los reglamentos de la Hidrovia, no siendo obligatoria su puesta en seco si
posee su Certificado Nacional de Seguridad en vigor. En caso contrario debera realizar un Reconocimiento inicial
como el prescrito en b.4).

b.3) En Embarcaciones existentes en la bandera de un Pais Signatario que cambien a la bandera de otro Pais
Signatario:



El Reconocimiento inicial cumplira con lo prescrito en b.2) a juicio de la Administracion, debiendo el propietario o
armador proporcionar el Certificado actual en vigor y copia de los elementos técnicos requeridos por la nueva
Administracion.

Esta se asegurard que se cumpla al menos con las exigencias de la Gltima inspeccién o reconocimiento bajo la
anterior bandera, para lo cual la Autoridad Competente de la nueva bandera debera solicitar a la anterior las copias del
correspondiente libra de inspecciones técnicas o registro equivalente y todo otro antecedente que estime corresponda.
Sin embargo el Estado en el que se abandera la Embarcacion no expedird un nuevo Certificado hasta que esté
satisfecho de que la Embarcacién ha sido objeto de mantenimiento adecuado y no ha sufrido modificaciones sin
autorizacion. Con la informacion solicitada, a la Administracion de la anterior bandera, respecto a los Certificados
anteriores e informes de reconocimientos y antecedentes, y luego de satisfecha por el Reconocimiento inicial, la
Administracion podra emitir un nuevo Certificado.

b.4) En Embarcaciones de bandera de un Pais no Signatario que cambien a la bandera de un Pais Signatario.

El Reconocimiento inicial comprendera una inspeccién completa con el casco en seco, acompafiada de pruebas
cuando sea necesario, de la estructura, las maquinas y el equipo a fin de garantizar que cumplen con las prescripciones
pertinentes para el Certificado. Este Reconocimiento se realizard, de modo que garantice que la disposicion de
materiales y los escantillones de la estructura, las calderas y otros recipientes a presion y sus accesorios, las maquinas
principales y auxiliares, la instalacion eléctrica, las instalaciones radioeléctricas, incluidas las utilizadas en dispositivos
salvavidas, los dispositivos de prevencion de incendios, los dispositivos y medios de salvamento, los aparatos nauticos
de a bordo, las publicaciones nauticas, los medios de embarco y desembarco de practicos y demas equipos, cumplen
con todas las prescripciones de los reglamentos de la Hidrovia, en particular la asignacion del francobordo y del
arqueo.

La Administracion podra considerar como equivalente y, eximir de la verificacion de los items listados en el parrafo
precedente, inclusive de la puesta en seco del casco, a las embarcaciones que tengan vigente una inspeccion especial
por una Sociedad Clasificadora reconocida por dicha Autoridad. En tal caso complementard la misma con una
inspeccidn a flote del tenor indicado en b.2).

2.5.3 Reconocimiento Intermedio

a) Periodicidad

El Reconocimiento Intermedio (In), se podra realizar con | a embarcacion a flote sin embargo en aquellas con casco
de madera el primero o segundo Reconocimiento debera realizarse con la embarcacion en seco, a opcion del armador.
Dichos reconocimientos deberan realizarse dentro de los tres meses anteriores o posteriores a los aniversarios
indicados mas abajo, a contar desde la fecha base establecida en el articulo 3.4.

a. 1) Cada segundo aniversario en:

« *embarcaciones autopropulsadas que realicen el servicio como:

*embarcaciones de pasajeros, 0 tanques, 0 quimiqueros, 0 gaseras, 0 que transporten mercancias peligrosas,

*empujadores de convoy tangue.

a.2) Cada tercer aniversario en:

* embarcaciones autopropulsadas no incluidas en el punto anterior,

* embarcaciones sin propulsion, tanques, quimiqueros, gaseras, 0 que transporten mercancias peligrosas,

embarcaciones tripuladas sin propulsion.

a.3) Cada cuarto aniversario en:



e embarcaciones sin propulsion no incluidas en el punto anterior.

b) Alcance del Reconocimiento Intermedio

El Reconocimiento Intermedio debera consistir en una inspeccion minuciosa de los elementos de seguridad de
casco, maquinas, electricidad, equipo y radio pertinentes, a fin de garantizar que su estado es satisfactorio e idoneo
para el servicio a que esté destinado la Embarcacion y que no han sufrido modificaciones o alteraciones no aprobadas,
que pudieran afectar las condiciones originales de certificacion. Se tendran en cuenta ademas las prescripciones
especificas relativas al otorgamiento de las Autorizaciones u otras Certificaciones de francobordo, transporte de
mercancias peligrosas, productos quimicos peligrosos a granel, gases licuados a granel y de prevencion de la
contaminacion.

A tal efecto se tendran en cuenta las directrices del Apéndice Il al presente y en todos los casos cumpliran con las
prescripciones minimas especificadas en 2.6, 2.7 y 2.8 del presente y lo indicado a continuacion:

b.1) comprobar que todo elemento nuevo o reacondicionado ha sido aprobado por la Autoridad Competente previo a
su instalacion y que no se han producido modificaciones respecto de las que tuviera al extendérsele el Certificado.

b.2) verificacion de que todas las instrucciones y carteles, en particular los planos y roles de incendio, relativas a la
seguridad estan en la ubicacion que corresponde, en buenas condiciones y en lenguaje comprensible para la tripulacion;
asimismo que las anotaciones en los libros se han realizado.

b.3) constatar el funcionamiento de todos los elementos de lucha
contra incendio en la medida de lo posible, y de la vigencia de su mantenimiento. En particular:

- Los sistemas automaticos de deteccion de incendios deberan ser probados. en forma rotativa de modo que al
cuarto aniversario el total de los mismos hayan sido probados.

- Las instalaciones fijas contra incendios y los sistemas de deteccion y alarma deberan recorrerse por una empresa
autorizada por la Autoridad Competente en lapsos no mayores a los 3 afos. El liquido espumigeno de los sistemas de
proteccion por espuma de cubierta de embarcaciones tanques deberd ser renovado cada 3 afios, sin embargo sometido
a prueba en laboratorio, se podra extender anualmente su validez, siempre que las pruebas se realicen con 4 meses de
anticipacion al vencimiento anual.

- Los botellones de instalaciones fijas contraincendios de CO2 de alta presion, de hidrocarburos halogenados o los
impulsores de polvo seco seran hidrostaticamente probados a los 12 afios. Dicha prueba sera requerida y marcada en el
botelldn en cualquier caso cuando éstos sean desembarcados para su recarga, independientemente de la fecha de su
altima prueba.

- Los extintores portatiles sometidos a presion permanentemente o al momento del disparo, deberan ser
hidrostaticamente probados cada 12 afios en el caso de extintores con CO2 y cada 6 afios los de polvoquimico,
hidrocarburo halogenado o espuma. Seran examinados aleatoriamente en su funcionamiento.

- Comprobacion de que las paradas a distancias de bombas, ventiladores y tanques de combustible se encuentran
funcionando y que los cierres de ventilacion y puertas que deban ser estancas al fuego sean
efectivos.

- Examen y comprobacion de que las bombas, tuberias y mangueras de los sistemas de lucha contra-incendio
funcionan correctamente que el traje de bomberos estd completo y en buenas condiciones.

b.4) Examen de todos los dispositivos salvavidas y sus identificaciones, verificando ubicacidn y operatividad de los
mismos, en los casos en que esto sea posible, 0 como en el caso de las balsas salvavidas, que posean el correspondiente
Certificado de mantenimiento, por un taller habilitado por la Administracion, en vigor.b. 5) Pruebas de funcionamiento



de las luces de navegacion y maniobras, de los instrumentos de navegacion y de todos los equipos y accesorios de
comunicaciones.

b.6) Verificacion de las sefiales, cartas y publicaciones que deban poseer a bordo.

b.7) Los plazos previstos para las pruebas y recorridos de los dispositivos de lucha contra incendio y dispositivos
salvavidas, podran ser adecuados por una norma especifica de la Administracion.

2.5.4 Reconocimiento periddico
a) Periodicidad

El reconocimiento periédico (P) de seguridad de equipa y de radio, en buques de pasajeros, se deberé realizar dentro
de los tres meses anteriores y posteriores a cada aniversario, a contar desde la fecha base.

b) Alcance del reconocimiento periddico

El reconocimiento debe consistir en una inspeccion de los dispositivos salvavidas de lucha contra-incendio y el
equipo de radio, acompafiada de pruebas cuando sea necesario, a fin de garantizar que se cumplen las prescripciones
pertinentes y que su estado es satisfactorio e idoneo para el servicio a que esta destinada la Embarcacion. Asimismo se
comprobara que se llevan a bordo todos los Certificados, libros de registro, manuales de instrucciones y demas
documentacion especificada en las reglamentaciones pertinentes.

A tal efecto se tendran en cuenta las directrices del Apendice Il al presente.
2.5.5 Reconocimiento de Renovacion
a) Periodicidad

El Reconocimiento de Renovacion (R) se debe realizar antes de proceder a la renovacion del Certificado. El plazo
méaximo entre dos Reconocimientos de Renovacion no superara a los siguientes:

Seis (6) afios para embarcaciones autopropulsadas o embarcaciones tripuladas sin propulsion

Ocho (8) afios para embarcaciones no tripuladas o diez (10) afios para el primer Reconocimiento de
Renovacion luego de finalizada su construccién, siempre que no se trate de embarcaciones tanques, gaseras o
quimiqueras.

b) Alcance del Reconocimiento de Renovacién

El Reconocimiento de Renovacion comportard una inspeccién completa, acompafiada de pruebas cuando sea
necesario, de la estructura, con la Embarcacion puesta en seco, de las maquinas y del equipo lo suficientemente
extensa como para asegurar que los escantillones de la estructura, las calderas y otros recipientes a presion y sus
accesorios, las maquinas principales y auxiliares, la instalacion eléctrica, las instalaciones radioeléctricas, incluidas
las utilizadas en dispositivos salvavidas, las dispositivos de prevencion de incendios, los dispositivos y medios de
salvamento, los aparatos nauticos de a bordo y demas equipos, las publicaciones nauticas y el francobordo, estan en
un estado tal que permitiran a la Embarcacion operar en forma segura.

Se verificaran las prescripciones especificas relativas al otorgamiento de las Certificaciones de transporte de
mercancias peligrosas, productos quimicos peligrosos a granel, gases licuados a granel y de prevencién de la
contaminacion.



A tal efecto se tendran en cuenta las directrices del Apéndice Il al presente y en todos los casos cumpliran con las
prescripciones minimas especificadas mas adelante acorde al tipo y servicio de la Embarcacion.

2.6. PRESCRIPCIONES MINIMAS DE LOS RECONOCIMIENTOS INTERMEDIOS Y DE
RENOVACION

El alcance de cada Reconocimiento Intermedio o de Renovacién, cuando una embarcacion se encuentre
comprendida en alguna de las siguientes condiciones:

Buques motor de tonelaje de arqueo bruto mayor a 500, 6 Remolcadores de potencia propulsiva mayor a 1491 kW
(2000 HP), 6 Embarcaciones tanques, gaseras o quimiqueras, cuando no se prescriba otras cosa en 2.7 0 2.8.

Abarcara al menos, los controles, exdmenes, pruebas y verificaciones que se establecen a continuacion de acuerdo al
tipo, servicio y edad de la embarcacion, dejandose constancia de los resultados en el Libro de Inspecciones.

En aquellas embarcaciones no comprendidas por dichas prescripciones minimas la aplicacion de las mismas
quedara a criterio de la Administracion.

2.6.1 Inspecciones a ejes de propulsién

1) Los ejes propulsores lubricados por agua, en general, y salvo opinion en contrario inspector, se desmontaran en
cada Reconocimiento de Renovacion, verificandose:

a) Desmonte de las hélices y su examen.

b) Examen minucioso, particularmente de la caja del chavetero de la hélice, la zona de contacto con el nlcleo de la
hélice, extremos de camisas, base mayor del cono popel del eje y zona entre camisas. Se realizara un ensayo de
deteccion de fisuras superficiales y subsuperficiales, en la zona comprendida desde el extremo popel de la camisa
popel del eje hasta aproximadamente un tercio del largo del cono portahélice. Se examinaran también los cojinetes y
los mismos se deberan renovar cuando superen los huelgos maximos de construccion. En general y cuando se
desconozca dicho limite de desgaste, se adoptaran como valores méaximos recomendados los siguientes:

-0,0015. D + 0,65 (D diametro en mm, para cojinetes en bafio de aceite).
- 0,01 .D+ 2,5 <8 mm (D didmetro en mm, para cojinetes lubricados por agua)

2) Cuando se trate de ejes con sellos de aceite de bocina (popel y proel) y cojinetes lubricados por aceite y donde la
hélice esta montada al eje mediante una brida forjada a éste, o forzada con interferencia y sin chaveta, se podra, a
juicio de la inspeccion, eximir el desmonte del eje, basado en los antecedentes y los ensayos anuales a realizar del
aceite de bocina por un laboratorio y tomados por el jefe de maquinas, y siempre que se efectle una inspeccion
modificada que implique;

Verificacion de estanqueidad de sellos popel y proel de bocina. Verificacion de caida de eje de bocina popel y exista
documentacidn sobre criterio de aceptacion.
Ensayo de deteccion de fisuras en cono popel, para ejes con chavetero.

Cuando el huelgo desde la ultima inspeccién a ésta no ha aumentado al 40% de su maximo valor o el mismo se ha
estabilizado sin registrar cambios significativos desde la anterior puesta en seco, se podra prorrogar el desmonte del
eje al proximo Reconocimiento de Renovacion.

2.6.2. Tanques Estructurales de Consumibles o lastre

1) reconocimientos de Renovacion (R):

a) En todo Reconocimiento de Renovacion se probaran hidrostaticamente la totalidad de los tanques de doble fondo,



pigues y otros tanques estructurales, si cl Inspector lo considera necesario. En aquellos casos que el Inspector juzgue
conveniente algunas pruebas hidroestaticas podran reemplazarse por pruebas neumaticas.

b) Los piques de proa y popa, cofferdams, tuneles de tuberia, deben ser internamente examinados, desgasificados y
limpios. Se examinara especialmente la estructura de fondo de sala de maquinas, fuera de tanques, particularmente
en la zona de aspiraciones de achique y drenajes.

c) Los tanques estructurales, excepto aquellos que contengan exclusivamente combustible, agua potable o
lubricante, deberan ser inspeccionados internamente.

Con relacion a los tanques de combustible, lubricante o agua potable, se verificara:

- En embarcaciones de hasta 6 afios de edad: no sera necesario inspeccionarlos, salvo que el Inspector lo considere
necesario en virtud a indicios de golpes o deformaciones.

- En embarcaciones de hasta 12 afios de edad: los dobles fondos y

tanques usados exclusivamente para combustible o agua potable deberan ser inspeccionados cuando el Inspector lo
considere necesario. Los tanques de aceite lubricante no necesitaran inspeccionares.- En embarcaciones de hasta 18
afios de edad: Se inspeccionaran al menos 2 tanques de doble fondo y un tanque profundo, que no sean los
inspeccionados en el anterior Reconocimiento.

- En embarcaciones de hasta de 24 afios de edad: 3 tanques de doble fondo y un tanque a eleccidon de la inspeccion.

- En embarcaciones de mas de 24 afios de edad todos los tanques, independientemente de su uso deben ser
internamente limpiados e inspeccionados.

2) Reconocimiento intermedio (I):

- En embarcaciones entre 6 y 12 afos de edad: Se inspeccionaran internamente algunos tanques de lastre
representativos, a eleccion del Inspector. Si tal inspeccion no revela defectos estructurales visibles, la

inspeccion puede quedar limitada a la verificacion del estado del revestimiento, si lo tuviere. Cuando se observe que
el revestimiento no se encuentra en buenas condiciones o cuando existan indicios de corrosion

acentuada, la revision debera ser extendida a los demas tanques estructurales y se hard una medicién de escantillones
de las estructuras relevantes a criterio de la inspeccion.

- En embarcaciones de mas de 12 afios de edad: Se inspeccionaran internamente la totalidad de tanques de lastre. Si
tal inspeccion no detecta defectos estructurales visibles, la inspeccidn podré quedar limitada a la verificacion de los
revestimientos, si existen. En esos espacios donde se encuentre que el revestimiento no esta en buenas condiciones o
en aquellos en los que este revestimiento no exista de construccion, dichos espacios seran internamente examinados
con medicion de escantillones de aquellos elementos estructurales relevantes a criterio de la inspeccion.

2.6.3. Mediciones Minimas de Escantillones en Reconocimientos de Renovacion

a) En todos los reconocimientos de Renovacion, en embarcaciones de mas de | | afios de edad se realizara una
verificacion del desgaste del enchapado del casco a criterio del Inspector.

b) En embarcaciones de 24 afios de edad 0 mas, la extension de las mediciones de escantillones no serd menor a la
indicada a continuacion. Tales mediciones son adicionales a aquellas que puedan ser requeridos por el Inspector
cuando éste lo considere necesario para medir desgastes localizados.
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mayor a 0,35 N/mmz2 y cuya superficie de intercambio de calor supere los 4,5 m2, seran inspeccionadas interna y
externamente, en oportunidad de cada Reconocimiento Intermedio. A tal efecto las calderas deberan ser limpiadas para
permitir la inspeccion visual interna y cuando el Inspector lo requiera la aislacion exterior sera retirada para permitir la



inspeccion externa. Sujeto a dicha inspeccion visual el Inspector podra requerir ensayo no destructivo de zonas criticas
y medicidn de espesores de tubos y envuelta. Cuando el Inspector lo considere necesario o en aquellas calderas donde
la inspeccidn visual interna no es posible, podra requerir la realizacion de pruebas hidrostatica.

b) Las calderas principales y auxiliares deben ser probadas en funcionamiento y sus valvulas de seguridad ajustadas
a una presion no mayor al 3% de la de trabajo. Donde las calderas auxiliares funcionan con los gases de escape de los
motores dichas valvulas seran ajustadas a la presion que establezca el jefe de maquinas y la misma seréa registrada
en el Libro de Maquinas.

2.7. PRESCRIPCIONES MINIMAS PARA RECONOCIMIENTOS DE EMBARCACIONES GASERAS

Las embarcaciones gaseras, complementariamente a lo prescrito en 2.6 y sin perjuicio e las verificaciones indicadas
en el reglamento para el transporte de mercaderias peligrosas, cumpliran con lo indicado a continuacion:

2.7.1. Las embarcaciones gaseras de hasta 12 afios de antigiedad, realizaran en cada Reconocimiento de
Renovacidn al menos medicion de escantillones de 2 anillos, cubierta y franja variable. En embarcaciones de mayor
antigliedad las mediciones serén, salvo juicio en contrario del Inspector, al menos las siguientes:
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(I) Para Gaseros de mas de 10 afios de antigledad provistos de tanques independientes tipo C, la medicién de
escantillones comprenderad zonas de la parte cilindrica y cabezales de tanques, asi como en la zona proxima al
anclaje y domos de acceso.

2.7.2. En oportunidad de cada Reconocimiento Intermedio o de Renovacion de casco, las valvulas de presion y
vacio de los tanques de cargamento deberan ser recorridas y probadas en taller a efectos de controlar los valores
correctos de apertura y cierre. Cuando las membranas de dichas valvulas no sean metélicas, las mismas deberan ser
reemplazadas cada 3 afios.

2.7.3. En embarcaciones de mas de 12 afios, se inspeccionara internamente algun tanque de cargamento a eleccion
del Inspector en oportunidad de cada Reconocimiento Intermedio de seguridad de casco.

2.7.4. En todo Reconocimiento Intermedio de seguridad de casco se verificara el correcto funcionamiento de:

— Sistema de venteos de tanques y espacios entre barreras. Escapes de Emergencia.

— Indicadores de nivel de tanque y alarmas por bajo y alto nivel .

— Sistemas de deteccion de escape de gases. Calibracion de los mismos.

— Sistema de gas inerte para control de inertizacion de tanques y espacios conteniendo tales tanques. Alarmas.

— Tuberias y comandos a distancia de valvulas del sistema de carga y descarga, y de los sistemas de tratamiento del
gas licuado si lo hubiera Integridad estructural y estanca de tanques de cargamento a través de los equipos de
deteccion.

— Sistemas de ventilacion e integridad estanca a los gases de la sala de bombas, de compresores y de los cierres de
ventilacion de dichos espacios y los adyacentes a la zona de carga.

— Descarga eléctrica al casco de tuberias y tanques de cargamento.

En embarcaciones nuevas, en el primer Reconocimiento Intermedio de seguridad de casco, los tanques de carga que
no sean tipo C, deberan ser examinados internamente y si es posible externamente, junto con su aislacion, y
particularmente en sus medios de anclaje a la estructura.

Cuando la aislacion no pueda ser inspeccionada, la estructura adyacente sera

controlada.



2.7.5. En cada Reconocimiento de Renovacion, ademas de lo indicado precedentemente, se verificara:

— La totalidad de tanques de cargamento seran internamente inspeccionados. Visto que el examen interno del
tanque ha sido satisfactorio y que los sistemas de deteccion de escape de gases han sido encontrados
operando correctamente sin registros de mal funcionamiento en operaciones, el tanque de carga no necesitara
ser testeado hidrostaticamente.

— Seran examinadas las barreras secundarias, visualmente cuando sea posible o por medio de pruebas de
presion y vacio del espacio interbarreras, por un lapso de 36 horas. Cuando todo ello no pueda ser realizado
se inspeccionara la estructura adyacente.

— Las valvulas y grifos en directa comunicacién con el interior de los tanques de carga, deberan ser
desarmados a satisfaccion de la inspeccion.

— Las tuberias de cargamento deberan ser neumaticamente probadas para verificar su Estanqueidad, luego de
que una inspeccidn visual de tramos sin aislacion no obligue a pruebas hidrostaticas de resistencia de algin
tramo.

— Se controlara todo equipo eléctrico que pueda ser Fuente de ignicion de gases y los dispositivos de proteccion
y paradas de emergencia

2.8. PRESCRIPCIONES MINIMAS PARA RECONOCIMIENTOS DE. EMBARCACIONES
TANQUES, QUIMIQUERAS Y DE CARGA COMBINADA

Las embarcaciones tanques y quimiqueras, complementariamente a lo prescrito en 2.6 y sin perjuicio de las
verificaciones indicadas en el reglamenta para el transporte de mercaderias peligrosas, cumpliran con lo indicado
mas abajo. Al respecto se define:

Inspeccion General como aquella que sirve de informacion sobre la condicion general de las estructuras de un
tanque y para determinar la extension de las inspeccion Particular.

Inspeccidn Particular: es aquella en la cual los detalles de los componentes estructurales estan dentro del rango del
Inspector, es decir al alcance de la mano y accesible.

2.8.1. Alcance de los Reconocimientos intermedios

a) En embarcaciones de mas de 12 afios de antigliedad, se inspeccionaran algunos tanques de cargamento a eleccion
de la inspeccidn, sin embargo en el caso de cargas corrosivas la inspeccion indicara el alcance de tanques a
inspeccionar en virtud del estado de los mismos.

b) En todo Reconocimiento Intermedio de seguridad de electricidad verificaran las instalaciones eléctricas en las
zonas peligrosas y se medira resistencia de aislacion del equipamiento y cableado eléctrico en dichas zonas y en
particular en la sala de bombas.

2.8.2. Alcance de los Reconocimientos de Renovacion I) Inspecciones generales y particulares

En los Reconocimientos de Renovacion se realizara una inspeccion general de todos los tanques de carga, tanques
de lastre, sala de bombas, cofferdams y todo espacio vacio adyacente a los tanques de carga, e inspecciones
particulares que al menos abarcaran lo siguiente:
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ESTO VA MAS ARRIBA

Notas:

El simbolo cubierta (L) significa en toda la zona de carga

El simbolo franja variable (L) significa alguna traca seleccionada en toda su longitud.
El simbolo fondo (%) significa enchapado de fondo y pantoque en ese porcentaje del
total de la eslora, incluyendo chapas de maquinas y cofferdams.

c) La necesidad de renovar determinada chapa del forro exterior del casco, surgira luego del analisis de las
recomendaciones de | a inspeccion anterior, averias tales como fisuras, perforaciones, deformaciones pronunciadas,
defectos de laminado, etc., o defectos de espesor por corrosiones localizados (efectos galvanicos, accion quimica,
imbornales

y descargas, etc.).

Sin perjuicio de lo indicado precedentemente y considerando la cantidad de chapas que se encuentran en ese estado,
ubicacion de las chapas y consecuente incidencia en la resistencia general y lineal, se establecen en caracter de gufa
los siguientes valores de renovacion:

- Reduccion maxima admisible del modulo resistente de la seccién maestra respecto del minimo reglamentario,
10%.

- Desgaste maximo admisible del espesor minimo reglamentario en una superficie considerable del enchapado,
0 de almas de refuerzos longitudinales:

para t <= | Desgaste max =1,5mm
I,5 para t > Desgaste max: = 0,09 t+ 0,45 mm (max.
I'L,5 3 mm)

donde t = espesor de chapa/ alma de refuerzo, en mm, establecido en
la norma utilizada para la construccion de la Embarcacion.

- Desgaste maximo admisible del espesor minimo reglamentario, en
una zona reducida, 30% de t.

2.6.4. Mediciones de maquinas

En oportunidad de cada Reconocimiento de Renovacion se realizaran las siguientes
mediciones:

-Flexion de ciguefiales de motores principales y/o auxiliares de potencia mayor a
500 kW.
-Huelgo axial del cojinete de empuje del portahélices y de los bujes intermediarios.
-Resistencia de aislacion y selectividad de protecciones de servicios esenciales.
Temperatura y presiones de funcionamiento de los sistemas de
refrigeracion, lubricacion, combustible y gases de escape de motores principales y auxiliares.

2.6.5. Desarmes de maquinas

En oportunidad de cada IR, salvo lo prescrito mas abajo, se examinaran desarmados, al
menos, los siguientes elementos de maquinas y electricidad:

Motores principales y auxiliares, y mecanismos acoplados, de potencia mayor a 500
kKW.



Cajas reductoras, cojinetes de empuje y cojinetes intermedios de la linea de eje.
Maquinas de timones y cabrestantes.

Bombas de Lastre, Achique e Incendio. Bombas de alimentacion de combustible, y
trasvase, de alimentacion de calderas, de circulacién y lubricacion de motores
principales y auxiliares; con sus filtros, valvulas y tuberias respectivas.

Compresores de aire de arranque y sus dispositivos de seguridad Generadores y/o
Alternadores que alimenten servicios esenciales.

Inspeccidn interna y externa de botellones de aire de arranque de motores o prueba
hidrostatica cuando ello no sea posible y sus dispositivos de seguridad.

Los desarmes indicados precedentemente podran ser verificados en ocasion de los trabajos
de mantenimiento que la empresa realice durante la vigencia del Certificado
(Reconocimiento continuo), siempre que dichos plazos no superen a los que el fabricante
indique y esos trabajos de desmontes hayan sido constatados por el Inspector. A tal efecto
la empresa presentara a la Autoridad Competente un plan de mantenimiento, con las fechas
de revision de cada equipo, el cual estara a bordo del buque en el momento de cada
Reconocimiento.

2.6.6 Sistema de Gobierno
1) Reconocimientos Intermedios

Se probara exhaustivamente todo el sistema de comando de accionamiento de los timones.
Se verificard sistemas de alarmas por sobrecarga y cortocircuito en caso de motores de
accionamiento eléctrico o electrohidraulico, asimismo se controlara el estado de las
tuberias y circuitos, tanto como las presiones del sistema en carga y particularmente los
sistemas de emergencia prescritos reglamentariamente.

2) Reconocimientos de Renovacion

En todo Reconocimiento de Renovacién se relevaran los huelgos de cojinetes de mecha,
pinzones de timdn, y se tomara los valores de desgaste de la pista de la maquina del timon.

Se deberan renovar los cojinetes de mecha y pinzote cuando superen los huelgos maximos
establecidos por el proyectista. En general y cuando se desconozca dicho limite de
desgaste, se adoptaran como valores méaximos recomendados los siguientes:

— 0,005 Dm + 3,5 (Dm didmetro de la mecha en mm, timones no
suspendidos)

- 0,007 Dm+ 2,2 (Dm diametro de la mecha en mm, timones suspendidos).
(Dm > 100 mm.)

2.6.7 Pruebas de navegacion

Posteriormente a cada Reconocimiento de Renovacion, cuando se hallan efectuado reparaciones o desarmes en
el sistema de gobierno, propulsion, u otro sistema esencial para la seguridad de la navegacion se realizara una prueba
de navegacion con cargas de funcionamiento, en lo posible, aproximadas a las de servicio, con el objeto de comprobar
el correcto funcionamiento de aquellos sistemas, luego de su reparacion o desarme. En los casos que el Inspector
juzgue suficiente, dicha prueba de funcionamiento podré ser realizada en muelle.

a) Las calderas principales o auxiliares que trabajen a una presién



Nota: En los tanques en los que se verifique una condicion satisfactoria del
revestimiento interno, | a inspeccion podra disminuir los requerimientos.

2) Pruebas hidrostaticas

En todo Reconocimiento de Renovacion se realizaran pruebas hidrostaticas, al menos
de los siguientes espacios de carga.

(1) en embarcaciones de edad mayor a los 24 afios los requerimientos son los mismos
salvo que se tomaran sondajes en una seccion transversal de cada tanque, el enchapado de
cubierta se medira en toda | a zona de carga y la traca de franja variable sera a lo largo de
toda la eslora. En casos de embarcaciones que tengan un considerable nimero de tanques
la Administracion podra disminuir la cantidad de mediciones.

2.8.3. En todo Reconocimiento Intermedio o de Renovacién de seguridad de casco se
verificara todo el sistema de gas inerte de los buques que lo utilicen como sistema de
proteccion de carga.

2.8.4. Ea todo Reconocimiento de Renovacion las tuberias, valvulas de presion y vacio
y los arrestallamas seran inspeccionados y desarmados a solicitud del Inspector.

2.8.5. En embarcaciones quimiqueras, se requerira con cada Reconocimiento de
Renovacion que al menos algunos tramos de la tuberia de cargamento sean
hidrostaticamente probados a eleccion de la inspeccion.
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CAPITULO 3
CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

3.1 CERTIFICADO

3.1.1 A toda Embarcacion que cumpla con las prescripciones de este reglamento as(
como del resto de los reglamentos pertinentes, la Administracion u Organizacion
reconocida, le extendera el Certificada de Seguridad de la Navegacién para
embarcaciones de la Hidrovia.

3.1.2 Las embarcaciones de la Hidrovia poseeran el Certificado de Seguridad de la Navegacién cuando
queden comprendidas dentro de cualesquiera de las siguientes circunstancias:

a) Arqueo bruto (GT) igual o mayor de 50.

b) Potencia propulsiva mayor de QUINIENTOS
KILOWATT (500 kW).

c) Potencia eléctrica nominal mayor a CINCUENTA
KILOWATT (50 kW).

d) Transporten hidrocarburos

e) Incluidas en el Reglamento para el Transporte de Merca-
derfas Peligrosas.

f) Transporten pasajeros.

3.2 EMBARCACIONES NO OBLIGADAS A POSEER CERTIFICADO

Los propietarios o armadores y el capitan o patron, segun corresponda, de las embarcaciones no obligadas a
poseer el Certificada de Seguridad de la Navegacion seran responsables por el mantenimiento de sus



condiciones de seguridad, a cuyo efecto la Administracion podra efectuar las inspecciones necesarias a efectos
de constatar las condiciones de seguridad, que ella establezca.

3.3 DURACION DEL CERTIFICADO

3.3.1 B Certificado serad expedido por un plazo, a contar desde la fecha base, no mayor al dispuesto en 2.5.5 para

los Reconocimientos de Renovacién.

3.3.2 Cuando se otorgue el primer Certificado a una Embarcacion existente, como Embarcacion de la
Hidrovia, se mantendra para este el vencimiento del Certificado original, siempre que dicho vencimiento no
implique Reconocimientos de Renovacion en plazos mayores a los establecidos en 2.5.5.

3.4 FECHA BASE

Los periodos consignados en el punto precedente, se
contaran a partir de la fecha base establecida como se
indica a continuacion;

3.4.1 Cuando se otorgue el primer Certiticado como
Embarcacion de la Hidrovfa o se otorgue uno nuevo por
cambio de bandera a una Embar-cacion existente, la fecha
base se determinara como se establece a conti-nuacion:

a) Embarcacion existente en la bandera del Pais
Signatario que
otorga el primer Certificado:

Serd la del Certificado Nacional que tenla en vigor.

b) Embarcacion que cambia de la bandera de un Pais
Signatario a la de otro Pais Signatario:

Sera la que indicaba el correspondiente Certificado
otorgado por la antigua bandera a juicio de la nueva
Administracion.

c) Embarcacion proveniente de una bandera de un Pais
no Signatario.

A juicio de la Administracion, la determinada por la
fecha de la Gltima inspeccion especial de una Sociedad
Clasificadora reconocida por la Autoridad Competente o
en su defecto la del Reconocimiento inicial en seco
previsto en tales casos en el articulo 2.5.2.b.4).

3.4.2 Cuando se otorgue el primer Certificado a una
Embarcacion nueva o los posteriores Certificados a una
Embarcacion existente, la fecha base sera aquella en la
que se concluye la inspeccién en seco del casco.

343 La fecha base deberd ser consignada
expresamente en el libro de inspecciones técnicas o

registro equivalente y en el Certificado de la

Embarcacion.

3.4.4 Cuando una Embarcacion de la Hidrovia
anticipe, en no mas de tres meses, su puesta en seco para
la renovacion del Certificado, se podra adoptar como
fecha base del nuevo Certificado la correspondiente al
vencimiento del Certificado anterior.

3.45 La  Administracion podra  disponer
modificaciones a los criterios prescritos en 3.4.1 para la
determinacion de la fecha base siempre que realice un
Reconocimiento inicial, acorde a lo dispuesto en 2.5.2,
con casco a seco, a efectos de establecer una nueva fecha
base.

3.5 VENCIMIENTO DKL CERTIFICADO EN
NAVEGACION O PUERTO DE OTRO PAIS
SIGNATARIO.

3.5.1 Si en la fecha de vencimiento del Certificado una
Embarcacion, que haya zarpado con dicho documento en
vigor, no se encuentra en un puerto del Pais de registro
como Embarcacion de la Hidrovia o en que haya de ser
objeto de reconocimiento, la Administracion podra
extender la validez del Certificado, pero dicha extension
s6lo podra sera concedida con el fin de que la
Embarcacion pueda proseguir su viaje hasta un puerto del
Pais de registro o el puerto en que haya de ser objeto de
reconocimiento, y aln asi inicamente en los casos en que
se estime oportuno y razonable hacerlo. En ese caso se
notificard de inmediato a la Autoridad del puerto al cual
se despacha dicha Embarcacion.

3.5.2 En ningun caso dicha extensidn podra superar los
60 dfas, ni podra ser utilizada como autorizacion para
salir del puerto del Pals de registro o en que haya de ser
objeto de reconocimiento, segun lo dispuesto en el parrafo
anterior, sin antes haber obtenido un nuevo Certificado.



3.6. CONVALIDACIONES Y ANIVERSARIOS

3.6.1 Aniversarios.

Son las fechas que coinciden con los sucesivos
periodos de doce meses desde la fecha base del
Certificado.

3.6.2 Convalidaciones

a) La Autoridad Competente o la Organizacién que
ella designe,

certificara mediante Reconocimientos Intermedios o
Periodicos, segun corresponda, el mantenimiento de las
condiciones de seguridad de las embarcaciones dejando
constancia de su realizacion al dorso del Certificado de
Seguridad de la Navegacion, en el espacio previsto a esos
efectos

b) Dichas convalidaciones seran efectuadas en los
aniversarios con-
signados en 2.5.3. Sin embargo cuando se otorgue el
primer Certiticado
como Embarcacion de la Hidrovia o toda vez que se
otorgue un Certificado con un plazo menor al maximo
establecido, la  Administracion  dispondra  los
Reconocimientos Intermedios de manera armonizada pero
de
forma tal que no se superen los plazos prescritos para
dichos reconocimientos.

3.7. MODELO DEL CERTIFICADO

3.7.1. Los Certificados serdn extendidos en el idioma
oficial del Pais Signatario que lo otorgue.

3,7.2. En su forma, los Certificados se ajustaran al
modela que se indica en al Anexo | al presente
reglamento. La disposicion tipografica serd reproducida
exactamente en los Certificados que se expidan.

3JI. VALIDEZ Y SUSPENSION DE VALIDEZ DEL
CERTIFICADO

3.8.1 El Certificado de una Embarcacién perdera su
validez:

a) Por eliminacion del registro como Embarcacion
de la Hidrovia.

b) Cuando se efectien modificaciones que afecten
las condiciones de seguridad que dieron origen a su
otorgamiento.

¢) Cuando se produzca el cambio de bandera a otro
Pais Signatario.

3.8.2 El Certificado quedara suspendido en su validez
cuando:

afecten la
segun lo

a) Se produzcan averias que
navegabilidad de la Embarcacion
establecido en 1.8.4, o si correspondiera
cuando no se hayan realizados los
Reconocimientos adicionales establecidos en 2.1.5
y 1.8.6 para restaurar las condiciones de seguridad



originales que dieron origen a su otorga- unidad que la remolgue o empuije.

miento.
b) No se realicen los Reconocimientos Intermedios 3.10. ACEPTACION DE LOS CERTIFICADOS.
0 Periodicos dentro de los plazos establecidos al
dorso dei mismo. 3.10.1. Los Certificados expedidos por la

Administracion de un Pais Signatario seran aceptados por
3.8.3 Un Certificado suspendido en su validez segin lo  los demas Paises Signatarios a todo efecto previsto en el
previsto en 3.8.2, recuperard la misma automaticamente  Acuerdo.
cuando:
ChPI131JQ 4
En el caso de averias, se realice la inspeccién o el PRORROGADEr,
Reconocimiento adicional por parte de la CKRTIFtCADODESET.tIRmAD DE i,A
Administracion.
En el caso de convalidaciones vencidas, cuando la NAVEGAC105
Administracion efectie dicha convalidacion.

4.1. PLAZO MAXIMO DE LA PRORROGA
3.9. EXHIBICION DEL CERTIFICADO
La Administracion, a solicitud del Propietario o
3.9.1. En embarcaciones tripuladas el Certificado  Armador, podra extender so6lo una prorroga al
debera ser transportado a bordo en todo momento. Certificado de Seguridad de la Navegacion por un plazo
de hasta sesenta (60) dias, siempre que no haya superado
3.9.2. En embarcaciones sin tripulacion el dicho plazo por la prolongacion indicada en 3.5.
correspondiente Certificado serd transportado por la
ITEMS DE LOS RECONOCIMIENTOS DE SEGURIDAD DE CASCO

I.I.I. Enchapado del casco.

a) Examen general del enchapado del casco.
Previa preparacion de la superficie del casco se controlara el estado superficial de las chapas, los solapes de
las unionesremachadas, las cabezas y fijacion de los remaches y los cordones de soldadura.

Cuando cl resultado del examen superficial del forro exterior determine la necesidad de verificar
espesores reales de las chapas que lo componen, se podra requerir el calibrado o sondajes de las mismas en
los sitios y cantidad que el inspector determine. Se podra exigir mas de un sondaje por chapa cuando la
extension y/o caracteristicas lo justifiquen. Asimismo, en general el plan de sondajes sera incrementado en
sus alcances acorde la edad del buque, quedando a través las periddicas inspecciones en seco una secuencia
I6gica que brinde progresivamente informacion suficiente, precisa y amplia sobre el estado dei forro. Los
calibrados podréan efectuarse en forma mecanica o por ultrasonido

b) Renovacion de chapas de casco.

La necesidad de renovar determinada chapa del forro exterior del casco, surgira luego del analisis de una
serie de condiciones que el inspector debera valorar.

Las condiciones a tener en cuenta seran:

- Recomendaciones de la inspeccion anterior.

- Averias tales como: Fisuras, perforaciones, deformaciones pronunciadas, defectos de laminado,

etc.

- Disminucién de espesor en los bordes de las solapas remachados:

- Defectos de espesor por corrosiones localizados (efectos galvanico saccion quimica
imbornales y descargas, etc.).



¢) Reduccion de espesores por desgaste.
Con referencia a este aspecto se debera tener en cuenta;

- Cantidad de chapas que se encuentran en ese estado.

- Ubicacion de las chapas y consecuente incidencia en la resistencia general y lineal.

- Porcentaje de disminucidn del area resistente (enchapado y estructura interviniente)
respecto a los valores minimos.

Como norma general sujeta a las variaciones que imponen las consideraciones antes indicadas, se
permitiran chapas con una disminucion del 25% respecto del minimo reglamentario por norma de
construccion.

En chapas aisladas, previo estudio podra emitirse una disminucion del 30% respecto del minimo
reglamentario por norma de construccion.

En el enchapado lateral del casco, excluyendo tracas de cinta y pantogques como tambien aquellas
coincidentes o préximas a la cuarta parte de | a eslora a contar desde los extremos, se podra admitir una
disminucion del 30% respecto del minimo reglamentario por norma de construccion..

Cuando el inspector asi lo considere oportuno, en funcién de las renovaciones efectuadas o variaciones
producidas en los cursos del enchapado del forro exterior, podré requerir la presentacion del plano
actualizado de desarrollo del casco.

I.I1.2. Cubiertas, estructuras internas y mamparos.
a) Cubierta resistente:

Se examinard el estado de conservacion de la cubierta resistente.

Se tendra en cuenta el &rea efectiva, entendiéndose por tal el enchapado de la cubierta y los elementos
estructurales resistentes solidarios.

Como norma general, sujeta a variaciones segun los casos (caracteristicas constructivas, antecedentes,
etc.) se admitird un desgaste del area efectiva no mayor del 20% respecto de la original registrada en
planos aprobados, o calculos especificos.

Las chapas que posean una disminucion de espesor medio respecto del original en el orden del 25%
deberén ser consideradas necesarias de renovacion. Podra admitirse solo un ndmero limitado de
chapas y en zonas no criticas desgastes mayores, sujetas a estudio particular.

b) Cubiertas secundarias superestructuras:

Se examinara el estado de las cubiertas de castillo, puente, toldilla y cubiertas intermedias.
4.2. CONSTANCIA DE PRORROGA EN EL CERTIFICADO

La prorroga sera concedida en los casos en que las circunstancias asi lo justifiquen, debiendo la
Autoridad Competente adoptar las medidas de seguridad que a juicio de la misma sean necesarias
para que las condiciones de seguridad no se vean afectadas. En todos los casos la Administracion
deberéa dejar expresa constancia de dicha prérroga en el Certificado vencido.

4.3 CONSIDERACIONES PARA EL OTORGAMIENTO DE PRORROGAS

A los fines de la concesién de dicha Autorizacion, la Administracion tendréa en cuenta
las consideraciones fundamentadas y la documentacion de las siguientes cuestiones:



a) Causas que se expresen en la solicitud de prérroga.
b) Antigtiedad de la construccidn, instalacion o equipo de que se trate.
c) Antecedentes sobre reconocimientos, averias y reparaciones.

Concedida la prorroga, se considerara como limite del plazo de validez del
Certificado, la fecha de vencimiento de aquella.
SE CERTIFICA
Que la Embarcacién ha sido objeto de inspeccion de conformidad con lo prescrito en el
Reglamento de Reconocimientos, Inspecciones y Certificados para embarcaciones de la
Hidrovia, y que dicha inspeccion, ha puesto de manifiesto que el estado de la estructura,
las maquinas y el equipo, es satisfactorio, y que la Embarcacion, cumple con las
prescripciones pertinentes en las reglamentaciones vigentes.
F.1 presente Certificado, de fecha base .......... , serd valido hasta la fecha de vencimiento
indicada, sujeto a la realizacion de los Reconocimientos Intermedios o Periddicos que se
establecen al dorso.
FALTA CARILLA 24 A TABLA.

ANEXO II

DIRECTRICES SOBRE RECONOCIMIENTOS EN EMBARCACIONES DE
LA HIDROVIA.

1. RECONOCIMIENTOS DE SEGURIDAD DE CASCO

Los reconocimientos de seguridad de casco comprenderan las verificaciones, pruebas
y examenes que se indican a continuacion y cuyos items se desarrollan mas abajo:
Durante el examen de superestructuras, se verificaran los mamparos
extremos guardacolores de maquinas, medios de cierre, etc.

c) Estructuras internas:

Se examinaran los elementos estructurales internos, principalmente los que intervienen en la
resistencia estructural del buque, verificandose su estado y continuidad.

En los buques sin doble fondo, se levantaran todos los payoles de las bodegas para examinar
adecuadamente todos los elementos bajo ellos.

Se quitaran los forros y recubrimientos de madera de las bodegas para el examen de
los elementos estructurales a satisfaccion del Inspector.

En las bodegas con aislacion, se desmontaran cuando existan, los paneles méviles y una cantidad
adicional del forro exterior a establecer en cada caso para el control de los elementos estructurales
en dichas zonas.

d) Mamparos:
Se inspeccionaran todos los mamparos estancos que hacen al comportamiento general del buque.
En aquellos buques donde el célculo de resistencia estructural ha tenido en cuenta el enchapado del
tanque de carga, o donde se pudieran haber considerado para este fin otros elementos, ellos se
verificaran junto con el casco o cubierta.
Se examinaran y probaran las puertas estancas con comunicacién al interior del casco, las de mamparos
estancos principales, y en la medida de lo posible, el resto.

e) Estructuras contra incendio



Se comprobara en la medida de lo posible, el estado de los medios de proteccion
estructural contra incendios.

a) Timon
Se examinara el sistema y componentes de transmision del timén (excepto maquina de
accionamiento); de poseer guardines se controlara su estado.

b) Pala de timon

Se efectuard examen general del enchapado de la pala y particularmente de platinas
0 bridas de hermanado y sus pernos de union.
Cuando resulte necesario se requeriran sondajes para determinacién de espesores.

c) Pernos (pinzotes).

Se verificara la fijacion de los pernos.

Asimismo se tomaran huelgos de correspondencia con bujes, pistas y puntos de giro. En

funcion de valores obtenidos, estado de componentes, caracteristicas, vinculacion al

codaste, la maquina de accionamiento, se determinara la necesidad de corregir los

huelgos, realizdndose al efecto los desarmes y trabajos a satisfaccion de la inspeccion.
d) Mecha.

Se verificaré el estado de la mecha. Las reparaciones necesarias se programaran
con intervencion y aprobacion del Inspector.

En caso de timones suspendidos, se verificara especialmente el ajuste, contacto y
apriete entre la mecha y la pala, efectuandose las pruebas correspondientes.

Cuando se considere, oportuno, podra requerirse el examen de las zonas mas solicitas
mediante sistemas no destructivos para deteccion de grietas.
e) Tomas de mar, valvulas y descargas.

Se realizara el examen de las cajas de valvulas de casco sus respectivas valvulas,
asi como todas las descargas bajo flotacion. A tal efecto, se quitaran todas las rejillas,
desarmaran y limpiaran los precitados elementos para el adecuado reconocimiento
ocular y por percusion.

Se podra requerir verificacion de espesores.

Se controlara el estado de los elementos de fijacion de la valvula (pernos, manguitos,
etc.).

De considerarlos necesario el Inspector,. se desarmaran las descargas sobre flotacion.

. 1..4. Ejes, portahélices y hélices.
a) Huelgos.

Se comprobaran los huelgos; como norma general en ejes lubricados por agua no
superaran los valores especificados.

Respecto al huelgo de armado, su criterio de aceptacion restablecera para cada caso en funcion de las
caracteristicas de los bujes de bocina, como asi de las recomendaciones formuladas por sus fabricantes.
En bocinas con sistema, con aceite se controlard la
eficacia de sus sellos.

b) Desarme para reconocimiento.
Los ejes portahélices deberan ser extra(dos para su reconocimiento en las siguientes

circunstancias:
- Cuando los huelgos resulten excesivos.



— Cuando se presenten anormalidades en los componentes de las lineas y/o hélices que
asi lo aconsejen.

Ademas en los siguientes casos:

- Ejes portahélices con bujes lubricados por agua con camisas discontinuas; en
oportunidad de cada reconocimiento de renovacion de casco.

- Ejes portahélices con bocinas cerradas lubricadas por aceite; cada dos
reconocimientos de renovacion.

c) Inspeccion

La inspeccion de los ejes portahélices significard su desarme y control cuidadoso, en
especial las zonas de conos, chaveteros y angulos de interseccion.

Cuando se la considere oportuno, se requerird el examen de las zonas mas solicitadas mediante
sistemas no destructivos para deteccion de grietas.

Las zonas de ejes entre arbotantes seran reconocidas en oportunidad de cada inspeccidn en seco.

Cuando las circunstancias asi lo aconsejen, se controlaran las condiciones de alineacion del conjunto
linea de eje.

d) Hélices

En cada inspeccion de casco en seco, se verificara el estado general de las hélices. Se
controlara el estado de palas y verificaran que no posean dafios, golpes o torceduras que
puedan afectar sus resistencias. balanceo y producir vibraciones; se examinaran los elementos
de fijacion y de seguridad. En heélices de paso regulable, se controlara el buen funcionamiento
y estanqueidad de juntas o anillos de cierre. En circunstancias de los desarmes de las lineas de
ejes, se inspeccionaran cubos de las hélices. los alojamientos de las chavetas, tuercas y sus
elementos de seguridad. Podran requerirse sistemas no destructivos para deteccion de grietas
y/o deficiencias.

I.1.5. Tanques estructurales, doble fondos, tubos de venteo, achique y elementos de
fondeo.

a) Tanques estructurales, doble fondos y cofferdams.

Se inspeccionaran interiormente los tanques estructurales, para lo cual deberan
encontrarse limpios los de cargamento, de lastre y de combustibles.

Se efectuaran las pruebas hidraulicas de los tanques estructurales que correspondan a
criterio del inspector.

Se presentaran limpios y ventilados los doblefondos y cofferdams para su inspeccion
interna.

Al realizar sus reconocimientos, se comprobara la existencia de un doblez de chapa
bajo tubo de sonda.

Si el doble fondo u otros tanques estan dedicados exclusivamente a combustible para el
consumo, podran exceptuarse de la limpieza y
Desgasificacion con tal que el inspector, luego del examen exterior, determine que el
estado es satisfactorio.

En caso que los tanques se utilicen para combustibles o aceite lubricante, se podra a
juicio y satisfaccién del inspector, verificar interiormente los espacios que considere
conveniente.

Se efectuaran pruebas hidraulicas o neumaticas de los
doblefondos.

Para aquellas estructuras a las que les hubieren sido asignado de origen escantillones



reducidos en razon de esquemas especiales de proteccion contra la corrosion, el criterio
de aceptacion respecto a desgastes y pérdidas de espesores tendra en cuenta
particularmente dicha circunstancia.

b) Cielo de doblefondos.

Se podra requerir levantar parte del forro del cielo de doblefondo para el control de
chapas; la amplitud de este desarme serd determinada por el inspector en funcion de los
elementos de juicio acumulados. Podrén excluirse las zonas de bodegas frigorificas en las
que exista aislacion en el lugar.

De considerarlo necesario, el inspector actuante podra requerir el calibrado del
enchapado de los cielos de doblefondos, en las zonas que se determinen.

c) Tubas de venteo

Se controlaran los tubos de venteo de tanques y doblefondos, para verificar su estado,
especialmente sus uniones con cielos y pasajes entre cubiertas, incluidos los mastiles y
hongos de ventilacion.

Cuando se efectien las pruebas hidraulicas en los tanques, se verificara la
estanqueidad de estos elementos.

Se controlaran las valvulas de presion y vacio como asi las telas parallamas, o sistemas
especificos para este fin.

d) Achique
Se verificara el sistema de achique del buque, probando su funcionamiento.
c) Caja de cadenas

1. Se verificard interiormente la parte estructural, chupones de achique, ganchos
disparadores y pernos pasantes de entaligaduras, para lo cual se habra realizado la
necesaria limpieza y desincrustado.

2. Se efectuara prueba de achique.

3. Se verificaran gateras y escobenes.

) Elementos de fondeo

1. Todos los componentes de las lineas de fondeo se presentardn adecuadamente
desincrustados de corrosion y otros residuos, y satisfactoriamente dispuestos de manera
tal que permitan el examen de su estado.

2. Se verificara el numero de anclas existentes, sus marcas de aprobacion y peso de
acuerdo al plano aprobado; en caso de duda se requerird su pesado para determinar su
aptitud y grabara el valor obtenido en lugar adecuada del ancla.

3. Se verificaran pernos de arganeo, seguros, ufias, cruz,
cafia y cepo si tuviese.

4. Se verificaran cadenas de anclas acorde con el plano
aprobado.

5. Cuando el didmetro nominal del eslabdn sea igual o mayor de 12,5 mm se evaluara
la necesidad de proceder al calibrado de cadenas acumuladndose las respectivas
constancias, y verificara el desgaste con respecto a valores originales a fin de determinar
renovaciones o variaciones en el ordenamiento de las lineas. El porcentaje de cadena o
calibrarse por cada grillete sera establecido para cada ¢ aso por | a inspeccion en funcion



del estado evidenciado, antecedentes y caracteristicas de los elementos.
6. Se examinaran los grilletes y mallas de union acorde
con la reglamentacion vigente.

I.1.6. Francobordo
a) Marcas y condicion de asignacién

Se inspeccionaran las marcas de francobordo o de seguridad, controlando las alturas y
su correcta individualizacion. Se comprobara que ni el casco ni la superestructura hayan
sufrido modificaciones que pudieran alterar la condicién de asignacion.

b) Portas y desagues

Se examinaran las portas estancas y portillos, verificando sus dispositivos de cierre,
juntas de estanqueidad y estado general.

En los cascos que el inspector considere necesario se efectuara prueba de estanqueidad
de los sistemas de cierre. Se reconoceran las portas y bocas de desaglie de la cubierta a la
intemperie controlando su correcto funcionamiento.

c) Escotillas y ventiladores

Se examinaran brazaletes de escotillas, sus tapas, medios de cierre y refuerzos. Se
controlaran los sistemas de cierre de aberturas sobre cubiertas a la intemperie.

Cuando el inspector lo considere conveniente, se realizaran pruebas de estanqueidad.

Se reconoceran los ventiladores de los espacios bajo cubierta de francobordo y bajo las
cubiertas da sobreestructuras cerradas con cierres estancos.

d) Venteos
Se inspeccionaran los venteos de los tanques sobre cubierta superior.
e) Mamparos y barandillas

Se reconoceran mamparos extremos de sobreestructuras y las escalas, barandillas, amuradas,
pasarelas y todos los medios de proteccidn para la tripulacion y pasajeros.

I.1.7. Cascos de madera
a) Examen del casco

Se examinara el forro exterior con especial profundidad en las cabezas de las tablas,
quilla, roda y codaste, luego que éste haya sido correctamente limpiado de incrustaciones,
etc.

Si el bugue se encuentra totalmente forrado interiormente, se retiraran a criterio del
inspector las tracas de ventilacion sobre los durmientes y los payoles de sentinas.

El estado general del entablonado del casco, se determinard mediante punzon,
hachuela o barreno, conjuntamente con un examen por percusion.

Si el casco posee forro de proteccion de la tablazén, se observara su estado y cuando
surjan dudas el inspector podra disponer el retiro total o parcial.

Se examinara el estado general de los elementos de union.

Se controlara el calafateo del forro del casco, renovandose el que denote mal estado o
bien retocando el existente cuando sea posible.



b) Cubiertas

Se examinard el calafateo del forro de la cubierta, renovandose el que se observe en
mal estado o retocandose el existente cuando ello resulte aceptable.

c) Cierres, protecciones y desagues

Se verificara el estado de mantenimiento de cierres de escotillas, porta estancas,
cierres de aberturas sobre bajadas, barandillas, portas de desagues, etc. Asimismo se
examinaran las fogonaduras y los palos.

d) Estructuras internas

Se examinaran las cuadernas a través de las aberturas de ventilacion. Si fuera
necesario se podra requerir levantar alguna tabla del forro interior para observar las
estructuras.

Se examinaran los baos, puntales y los elementos longitudinales, con especial
profundidad en los escarpes. Se examinara el estado de sobrequilla.

Se verificaran condiciones de los medios de union.

Se podra efectuar barrenado o sondajes para mejor determinacién del estado del
maderamen.

e) Mamparos estancos

Se examinaran los mamparos estancos y el efectivo cierre de sus aberturas si las
hubiere.
1.1.8. Pruebas y examenes Pruebas de estanqueidad

Las pruebas que generalmente se usaran para comprobar la estanqueidad son las que
se detallan a continuacion:

a) Prueba hidrostatica: Los tanques segln sus caracteristicas se probaran con una
columna de agua equivalente por lo menos como se indica.

1. Dobles fondos: hasta la cima del tubo de venteo.

2. Tanque profundo: hasta 2,45 M sobre el cielo del tanque o la altura de maximo
calado si esta fuese mayor.

3. Tanques de cargamento para combustibles: columna de 2,45 M sobre cubierta
para construcciones nuevas, posteriormente se admitird hasta el borde superior de la boca
escotilla.

4. Piques: en lo posible hasta la cima del tubo de venteo o hasta la altura de
méaximo calado como minimo.

5. Otros tanques: seran probados en la forma que el inspector determine.

b) Pruebas neumaticas: durante la modificacion reparaciones en dique, o donde el
inspector lo justifiqgue, se podran admitir pruebas neumaticas para verificar la
estanqueidad. Estas pruebas se efectuaran con
una presion de 19,6 KPa (0,2 Kgf/cm2).

c¢) Cuando se efectlen pruebas de estanqueidad de timones armados
con placas dobles, la presion sera de 49 KPa (0,5 Kgf/cm2).



d) Prueba de manguera: en aquellos casos que para determinar la estanqueidad no sea
posible efectuar una prueba hidraulica a neumatica (mamparos, escotillas, cajas de tomas
de mar, etc.) se probaran con chorros de agua con una presion minima de la lanza de | 96
KPa (2 Kgficm2), ubicada ésta a una distancia entre 2,5 m y 3 m, durante un lapso
adecuado que permite verificar si existen filtraciones.

e) Pruebas con liquidos penetrantes: para cascos como los puntualizados en el inciso
anterior, la inspeccion evaluara como alternativa la realizacion de esta prueba, siempre
que las circunstancias y caracteristicas de la obra se consideren favorables respecto a su
eficacia.

I.1.9. Prueba en navegacién

Se verificard comportamiento estructural del buque en navegacion como asi
condiciones de funcionamiento del sistema de gobierno, bocina-eje portahélices y
vibraciones que pudieren producirse. Los respectivos controles se llevaran a cabo de
manera interdisciplinaria con los inspectores de las otras especialidades.

Durante esta instancias podran completar las pruebas hidraulicas y demas
verificaciones pendientes de cumplimiento.

2. RECONOCIMIENTOS DE SEGURIDAD DE MAQUINAS.
2 1 Reconocimientos de Renovacion. (R)

Las pruebas se efectuaran sobre amarras y eventualmente en navegacion, cuando el
servicio lo requiera.

a) Se efectuara prueba de funcionamiento de las maquinas
propulsoras, sus auxiliares y accesorios, en pruebas a la potencia admisible, con sus
mecanismos conexos (lubricacién, refrigeracion, combustible) y sus respectivos
indicadores.

b) Se verificaran los sistemas de alarmas y protecciones de seguridades, como
minimo de baja presion de aceite y alta temperatura de agua
de refrigeracion y las salidas de emergencia.

c) En caso de tratarse de maquinas de impulsion, de otros sistemas o equipos (Ej.
alternadores, compresores, bombas, etc.) deberan ser probados a plena carga.

d) Se verificara el normal funcionamiento del sistema el telégrafo de drdenes y
comunicaciones, de puente de maquinas y cuarto de timoén.

e) Se probara el sistema de gobierno principal y emergencia, con sus indicadores y
protecciones.

f) Se probaran las protecciones y valvulas de seguridades de los botellones de aire
comprimido de arranque y calderetes de vapor auxiliares (recipientes de presion).

g) Control, prueba y rendimiento de los compresores de aire principales, auxiliares y
de emergencia.

h) En caso de poseer dinamo de emergencia, motobomba incendio de emergencia y
motores para propulsar botes salvavidas, se realizaran



pruebas de funcionamiento.

i) Se probard y verificard sistema de achique sentinas sala maquinas y sistema de
bombas contra incendio.

J) En maquinas de propulsion indirecta (Ej. con caja reductora inversora, 0 paso
controlable) se verificaran protecciones de sobrevelocidad.

k) En buques que naveguen en zonas peligrosas, transporte de hidrocarburos, o gases
licuados, se verificara en chimenea o guarda calor, el correspondiente apagachispas o
parachispas reglamentario.

I) Hasta potencias individuales de propulsion hasta 500 HP no se exigiran desmontes
de mecanismos dentro de condiciones normales y a
juicio del inspector actuante.

m) Se verificardn en sistema de combustible, los cortes rapidos a distancia de los
tanques de combustibles de servicio, parada a distancia de los ventiladores de sala de
maquinas, bombas trasvase y purificadoras que posean arrestallamas los venteos de
tanques de combustible en cubierta.

n) En los casos que posean control a distancia (monocontrol) desde el puente de
mando, se probar el sistema y se verificardn los instrumentos de control en maquinas y
puente.

2.2. Reconocimientos intermedios, (In)

Se efectuaran las siguientes pruebas sobre amarras.

a) Prueba planta propulsora completa.

b) Verificacion sistemas de alarma y protecciones.

c) Prueba sistema de gobierno principal y emergencia.

d) Prueba a plena carga de maquinas de accionamiento de otros equipos (mot. aux.)
e) Prueba de telégrafo y comunicaciones, puente maquinas y cuarto timon.

f) Pruebas sistema aire comprimido de arranque y valvula de seguridad de
acumuladores.

g) Control, prueba y rendimiento de los compresores de aire principal y auxiliares de
emergencia.

h) Se probara sistema de achique sala de maquinas.
i) En sistema combustible, se verificaran cortes a distancia y arrestallamas.
j) Se probarén sistemas de control a distancia (monocontrol)

k) Prueba de funcionamiento de calderetas auxiliares a vapor y soplado vélvulas de
seguridades.

1) Se probaran sistemas de amarre y fondeo.



3 RECONOCIMIENTOS DE SEGURIDAD DE ELECTRICIDAD
3.1. General

Los reconocimientos que se describen en este punto se refieren a las instalaciones
eléctricas de corriente continua o alterna, que posean una tension nominal no mayor de
750 v, exceptuandose a los buques de propulsion eléctrica.

En los casos en que la tension nominal sea mayor de 750 v, se consideraran las
inspecciones a realizar en forma particular.

3.2 Reconocimientos Iniciales o Adicionales por Modificaciones

Estos reconocimientos tendran las siguientes secuencias y etapas:

I. Aceptacion de materiales: La aceptacion de materiales sera supeditada a los ensayos
que acepte a disponga la Autoridad Competente, de acuerdo a las exigencias de orden
nacional e internacional que podrian aplicarsele al buque, atendiendo a sus caracteristicas
y tipo de trafico o navegacion que realiza.

Quedaran exentos de realizar estos ensayos los bugues cuya tension nominal sea
inferior a 110 v, no incluyéndose dentro de dicha exencion a los buques tanques que
transporten liquidos combustibles, gases licuados inflamables o mercancias de riesgo
similar los que, en todos los casos, deberan cumplir con los indicados ensayos.

La aceptacién de materiales obligara a la presentacion de los protocolos de ensayos de
los siguientes elementos que componen la instalacion eléctrica.

1.1. Maquinas rotantes.

1.2. Transformadores.

1.3. Tablero principal y tablero de emergencia.
1.4. Material antideflagrante.

2. Inspeccion de obra: A los fines de las verificaciones y pruebas a realizar, la
inspeccidn de obra se dividira en etapas, de acuerdo a la potencia instalada en el buque de
que se trata:

1. Buques cuya potencia instalada sea mayor de 100 Kw/KVA.

I.I. Primera etapa: Cuando esté instalado el CINCUENTA POR CIENTO (50%) del
equipamiento eléctrico, se verificara que los materiales empleados sean los aprobados en
la aceptacion de materiales y se controlara el montaje de los elementos principales de la
instalacion eléctrica, los que deberan estar de acuerdo con los planos autorizados por la
Autoridad Competente.

1.2. Segunda etapa: Se continuard con los controles previstos en la primera etapa,
completandose con los ensayos y pruebas que correspondan.

3. Pruebas de funcionamiento: Se efectuaran las pruebas y comprobaciones que se
indican en el cuadro correspondiente a los reconocimientos de renovacion, excepto las
correspondientes a:

1. Verificacién del didametro exterior del colector.
2. Verificacion de las células rectificadoras.
3. Comprobaciones de las muestras del liquido refrigerante.



3 3 Reconocimientos de renovacién (R) (Tensién mayor a 55v)

I. Generadores y alternadores principales, auxiliares y de emergencia.

1.1. Pruebas de funcionamiento de maquinas dispuestas para efectuar paralelo.
1.2. Pruebas de maquinas no previstas para efectuar paralelo.

1.3. Verificacion del diametro exterior del colector.

1.4. Verificacion de la conmutacion.

1.5. Verificacion de las células rectificadoras.

1.6. Ensayo de aislamiento.

1.7. Protocolo de ensayo de interruptores principales.

2. Propulsion eléctrica

2.1 Pruebas a efectuarse en el motor y generador de propulsion
2.2 Instalacion eléctrica de propulsion

2.3 Pruebas aislaciones en navegacion

2.4 Protocolo de ensayo de interruptores principales

3. Aparato de gobierno

3.1. Pruebas de funcionamiento
3.2. Verificacion de las protecciones
3.3. Prueba de aislamiento

4. Motores de servicios esenciales

4.1 Prueba de funcionamiento

4.2 Verificacion de las protecciones

4.3 Ensayo de aislamiento

4.4 Protocolo de ensayo de protecciones

5. Transformaciones de fuerza motriz y alumbrado

5.1. Comprobaciones a efectuar en la muestra del Liquido refrigerante.
6. Instalacion eléctrica principal y de emergencia.

6.1. Medicion de la resistencia de aislacion

6.2. Verificacion de la selectividad de las protecciones (a juicio del inspector).

6.3. Verificacion de constancias registradas en el
libro de aislaciones.

6.4. Prueba de la instalacion principal.

6.5. Prueba de la instalacion de emergencia.

6.6. Comprobacion de los sistemas e instalaciones eléctricas en zonas peligrosas de
buques tanques.

6.7. Ensayo de tension en la instalacion eléctrica(ajuicio del inspector).

7. Tablero principal, de emergencia, luces de
emergencia y toma de energia externa.



7. 1. Verificacion de los elementos constitutivos. 7.2. Funcionamiento de los
tableros.
7.3. Ensayo de aislamientos.

8. Plantas eléctricas automatizadas

8.1. Verificacion del funcionamiento en puerto, y en
navegacion cuando asi lo considere el inspector actuante.

9. Pararrayos y baterias de acumuladores
9.1. Verificacién del estado de las baterias de emergencia.
9.2. Verificacion del estado de las baterias de arranque del o tos motores
propulsores.

10. Elementos de respeto

10.1. Se comprobaré la existencia de los elementos a que obligan las disposiciones
vigentes.

3.4. Reconocimientos de Renovacion (R) e Intermedios (In) (Tension hasta 55 X,)

1. Generadores principales.
1.1. Se realizara una prueba de funcionamiento general
2. Instalacion eléctrica

2.1. Se verificara la instalacion eléctrica. La exigencia quedard a juicio del
inspector.

3. Bateria de acumuladores
3.1. Verificacion a juicio del inspector.
3.i Reconocimientos Intermedios (In) (Tension mayor a 55v)

I. Generadores y alternadores principales. auxiliares y de
emergencia.

I. 1. Prueba de funcionamiento de maquinas no
previstas para efectuar paralelo.
1.2. Protocolo de ensayo de interruptores principales.

2. Aparato de gobierno.

2. 1. Prueba de funcionamiento.
2.2. Verificacién de las protecciones.
2.3. Prueba de aislamiento.
4.1 Items de los Reconocimientos de Seguridad de Equipo



Las verificaciones, pruebas y examenes indicadas en las tablas precedentes, deben
interpretarse como se indican a continuacion, en el entendida que ello dependera de que
en virtud del tipo y servicio de embarcacion ésta deba poseer el equipo o elemento que se
trate.

4.2. Documentacion y elementos varios

a) Libros y publicaciones nauticas

Se verificard la existencia y estado de conservacion y actualizacion de los libros y
publicaciones nauticas que reglamentariamente corresponda, de acuerdo con el servicio,
zona de navegacion que realiza el bugue. Se comprobaran las anotaciones del Libro de
navegacion (periodicidad de zafarranchos, pruebas de sistema de gobierno, instrumental
nautico, etc.).

b) Planos

I. Se verificara la colocacion del plano aprobado de lucha contra incendio en lugar
accesible para la tripulacion y se controlara su estado de conservacion.

2. Se verificard la existencia a bordo de planas probados de amarre, fondeo y
remolque, de dispositivos salvavidas y de luces y marcas.

c) Enfermeria y botiquines

Se verificara la existencia de enfermera y/o botiquines de acuerdo al tipo de buque y
navegacion que realice.

d) Identificacion

Se verificard que el buque tenga inscripto en los lugares reglamentarios el nombre,
namero y puerto de matricula.

Si correspondiere, se verificaran los indicadores de proa bulbo o propulsion proel.

e) Escala de préactico

Se comprobara estado de conservacién e iluminacion de su zona de instalacion.
Se verificara que estén construidas en forma reglamentaria.

f) Zafarranchos

I. Se comprobard que todas las instrucciones o avisos, incluido en cuadro de
obligaciones en los puestos de emergencia, estén fijados debidamente e impresos en un
lenguaje comprensible para el personal de ' abordo.

2. Se llevaran a cabo ejercicios de zafarranchos de incendio, colision, salvamento,
recuperacion de hombre al agua y abandono. Debera estar presente méas del 90% de la
tripulacion.

3. Se comprobara que se hayan efectuado las pertinentes anotaciones en el Libro de
Navegacién, cuando corresponda.



4. Se comprobara la planilla de roles de zafarranchos de acuerdo a la reglamentacion
vigente.

5. Se verificara el enrolamiento de tripulantes suficientes y titulados para el manejo de
embarcaciones de supervivencia.

g) Equipos nuevos

Equipos nuevos con los elementos y dispositivos contemplados en el punto 4.1.d.

Se comprobara que todo equipo nuevo que haya sido instalado esté debidamente
aprobado y que no se hayan hecho modificaciones que alteren las condiciones en que
haya sido expedido el certificado de seguridad que corresponda.

h) Luces de emergencia

Se verificard y probara el sistema de la instalacion para iluminacion de emergencia
tanto interior como exterior.
4.3. Dispositivos de Seguridad de la Navegacion a) Instrumental nautico

Se verificara que posean las instrucciones de uso en idioma nacional. Se verificara la
linea de fe de los que deban tenerla.

I. Radar.
Se verificara su instalacion y funcionamiento en las distintas escalas.

2. Compas nautico (Patron - De gobierno - De respeto)
Se verificard que la posicion de los imanes carrectores concuerde con el registrado en
el libro habilitado a ese fin en los buques cuyo compas deban llevar correctores.

2. 1. Se verificara que el efecto del campo magnético producido por los conductores
bajo tensidn en la zona, no produzca variacion en el compas de mas de un grado (1°).

2.2. Curva de desvio: Se verificara que la curva esté acorde con los desvios residuales
del compés y esté firmada par un profesional reconocido por la Autoridad Competente.
Se efectuara nueva curva de desvios y compensacion cuando:

2.2.1. Se observen alteraciones en los desvios del compas

2.2.2. Se efectlen trabajos en dique seco u otras reparaciones que puedan alterar los
desvios.

2.2.3. El bugque permanezca inactivo. Mayor 1 afo.

2.3. Informacion de arrumbamiento en el puente de gobierno.

3. Axiémetro.
Se verificara su funcionamiento.

4. indicador de rotaciones de cada hélice. Se verificara su funcionamiento.
5. Instrucciones de manejo del sistema de gobierno.

6. Medios para tomar marcaciones.
Se verificara su existencia, caracteristicas y estado de conservacion

7. Instrumental Meteoroldgico: Barémetro.
Se verificara su funcionamiento acorde a especificaciones técnicas de fabrica.



8. Anteojo prismatico.
Se verificara su existencia, caracteristicas y estado de conservacion.

9. Elementos de dibujo para la derrota.
Se verificara su existencia y estado de conservacion.

10. Reloj patron en puente y sala de maquinas. Se verificard su existencia y
funcionamiento.

1l. Ecosonda y sonda de mano
Se verificara su funcionamiento, marcado y longitud de esta Gltima.

12. Limpiaparabrisas.
Se verificara su funcionamiento.

b) Elementos de sefialamiento.
Se verificara el funcionamiento de los elementos:

I. Luces de navegacion y alarmas correspondientes.

Se verificara la posicion y separacion vertical y horizontal de las luces reglamentarias
de acuerdo con el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes (Londres 1972)
vigente y de acuerdo con la reglamentacion nacional si correspondiere.

2. Lamparas de sefiales independiente de la fuente de energia principal

3. Campana o gongo de niebla.

4. Pito o bocina.

5. Megafono.

6. Elementos de sefialamiento diurno.

Se verificara su existencia, tamafio y estado de conservacion.

7. Driza de sefiales.

Se verificara su estado de conservacion.

8. Bombillos de emergencia.
Se verificara su existencia y funcionamiento.

9. Sefiales pirotécnicas.

Se verificara la existencia del nimero reglamentario, estado de conservacion y fecha
de vencimiento.

4.4. Dispositivos de salvamento

a) Botes salvavidas.

I. Se comprobara que su construccion esté aprobada por la Autoridad Competente.

2. Se verificara el estado del casco y la existencia y conservacion del equipo
reglamentario y se comprobara el funcionamiento del sistema de achique.



3. Se controlaran las fechas de vencimiento de los elementos perecederos, tales como
pirotecnia y botiquin.

4. Se verificaran las marcas de aprobacion reglamentarias.
b) Balsas salvavidas.

1. Balsas inflables.

Deben coincidir en numero y capacidad acorde al plano y luego se verificara su
instalacion de acuerdo al plano aprobado, trincado de la misma, estanqueidad, existencia
de los sistemas de disparo, testado de las valvulas hidrostatica.

Se verificard y retirard copia del certificado y ficha historial del ultimo servicio de
mantenimiento efectuado por una estacion reconocida por la Autoridad Competente,
tomando nota del vencimiento del mismo. Se observaran las inscripciones reglamentarias.

2. Balsas rigidas.

Se verificara su instalacion y capacidad de acuerdo al plano aprobado. La existencia
del sistema disparador, se retirara copia del certificado y ficha historial del dltimo
servicio de mantenimiento, tomando nota del vencimiento del mismo. Se verificaran las
inscripciones reglamentarias.

¢) Aparato flotante.

Se efectuaran las verificaciones indicadas en 4.4. a), excepto la correspondiente al
inciso 3

d) Aros salvavidas.

1. Se verificara la existencia del nimero reglamentario segun plano, debiendo estar
aprobados por la Autoridad Competente.

2. Se verificara la existencia de las guindola y sefiales luminosas correspondientes,
estado de conservacion general y las inscripciones reglamentarias.

e) Chalecos salvavidas.

1. Se verificaréa el nimero reglamentario y estiba adecuada y que estan aprobados por
la Autoridad Competente.

2. Se verificara estado de conservacion general, las instrucciones de uso y las
inscripciones reglamentarias. Se verificara si se encuentran munidos de luz o cinta
retrorreflectiva y silbato.

f) Pescantes y dispositivos de arriado.

1. Se verificara su efectividad y ubicacidn, estado de tiras, cabos salvavidas, escalas y
demas elementos conexos. En los casos que corresponda se comprobard la existencia de
medios que permitan acercar los botes al costado del buque para la. seguridad del
embarque, como asi también de patines u otros medios adecuados para facilitar el arriado
de botes, incluso estando el buque escorado 20° sobre la banda opuesta.

2. Se verificaran los elementos estructurales y movimientos. Se efectuara maniobra



completa de arriado.
g) Verificacion especial a botes salvavidas.

Se verificaran el casco, estructuras internas, compartimientos estancos o sistemas de
reserva de flotabilidad, incluyendo sus pruebas hidraulicas, cuando corresponda. Se
verificara espiche, sistema de achique, sistema de propulsion mecanica, ganchos
automaticos y ganchos de las tiras de los pescantes. Se verificard el certificado de
construccion de cables de maniobra y del bote. En los botes cerrados, de corresponder, se
probara el funcionamiento de las rociadores.

h) Medios de embarque a botes y balsas.

Se verificaran los medios de embarque para botes y balsas salvavidas (dos cabos
salvavidas fijados a los nervios tendidos entre pescantes, y escala de gato adecuada).
Asimismo se verificaran los medios para evitar la descarga de agua sobre las
embarcaciones una vez arriadas.

i) Sistemas de comunicaciones y alarma general de emergencia. Se probaran.

4.5. Prevencion, deteccidn y extincion de incendios.

a) Dispositivos contra incendios.

1. Se controlara la presion de agua en las bocas contra incendio utilizando dos bocas
adyacentes descargando agua, controlando que cumplan con las reglamentaciones
vigentes. Se probaré el funcionamiento de las bombas, principal y auxiliares de incendios.

2. Se controlara el estado de las tuberias y valvulas efectuando prueba de percusion e
hidraulica a una vez y media la presion de trabajo.

3. Se verificard el estado de conservacion de mangueras, repartidores, lanzas y
conexion internacional a tierra.

4. Se verificara el estado de conservacion de cajas de mangueras y bocas de incendio.

b) Extintores de incendio.

I. Se verificara la existencia y ubicacion a bordo de acuerdo con el plano aprobado. Se
controlaran las fechas de carga, efectuadas por empresas reconocidas por la Autoridad
Competente.

2. Se verificar que se cumpla la reglamentacion particular sobre mantenimiento.

3. Se podra efectuar prueba de funcionamiento del 2% de los mismos, a juicio del
inspector y en caso de anomalia.

c) Sistemas fijos de extincion de gas.
1. Botellones.

I. 1. Se controlara nimero de fabricacion, presiones nominales y de prueba. Se
verificara que se haya efectuado la prueba hidraulica.



1.2. Se verificara estado de carga.

2. Tuberias.

2.1. Se controlara su instalacion y debera efectuarse prueba hidraulica a través de una
empresa reconocida por la Autoridad Competente; de no ser posible lo realizara personal

de a bordo en presencia del inspector de la Autoridad Competente.

2.2. Se efectuard prueba de soplado, cumpliéndose las mismas pautas del punto
anterior.

3. Alarma.

Se probaré la sefial de alarma acustica o visual automatica que indique el envio de gas
extintor a cualquier espacio habitualmente accesible para el personal, verificandose
tiempo de retardo.

4. Mantenimiento.

Se controlara la fecha del altimo servicio de mantenimiento efectuado, acorde con los
certificados presentados.

5. Inscripciones.

Se verificara la existencia de las inscripciones reglamentarias.

d) Sistema fijos de extincion a base de espuma.

1. Tuberias.

I .1. Se controlara su instalacion, conservacion y se efectuara prueba hidraulica acorde.

1.2. Se efectuaré prueba de soplado cuando corresponda.

2. Mantenimiento.

Se controlara la fecha del ultimo servicio de mantenimiento efectuado.

3. Inscripciones.

Se verificara la existencia de las inscripciones reglamentarias.

e) Sistemas fijos de extincion por aspersion de agua a presion.

1. Tuberias.

1.1. Se controlaré su instalacion.

1.2. Se verificara que los rociadores instalados sean del tipo aprobado.

2. Bomba de agua.

Se verificara su arranqué automatico por disminucion de la presion en el sistema.

3. Alarma por averias.



Se verificara el funcionamiento de la alarma por averias, simulando alguna averia en el
sistema.

4. Inscripciones.

Se verificara la existencia de las inscripciones reglamentarias.
f) Otros sistemas fijos de extincion.

Se verificara de acuerdo a las condiciones de aprobacion.

g) Bomba contra incendio de emergencia.

Se efectuara prueba de funcionamiento verificandose que sea capaz de suministrar dos
chorros de agua en las condiciones mas desfavorables de asiento de buque.

h) Equipo de bombero.

1. Se comprobara la existencia, su aprobacion cuando corresponda y estado del
material.

2. Se verificara la carga de los cilindros de aire y se probaran los fuelles y lamparas de
seguridad.

Debera verificarse ademas que cada equipo posea las instrucciones de uso.

i) Alarma general.

Se efectuara prueba de funcionamiento, verificandose el sistema Optico y acustico.

J) Detectores de incendio.

Se efectuara prueba de funcionamiento del sistema, incluido el sistema de alarmas por
averias. Ademas se verificara la existencia de las instrucciones sobre el uso y maniobras
del sistema.

k) Dispositivos de cierre.

Se verificaran los dispositivos de cierre de lumbreras, aberturas de paso, paradas a
distancia de ventiladores y aire acondicionado, cierres a distancia de valvulas de
combustible y paradas de bombas y purificadoras, etc. Ademas se verificaran las
inscripciones reglamentarias indicando las distintas maniobras y funcionamiento de
los sistemas.

I) Sistema de gas inerte.

Se efectuaran las comprobaciones siguientes:

I. Verificar exteriormente el estado de todas las tuberias y componentes para detectar si
hubiera sefiales de corrosién o fugas de gas.

2. Verificar el funcionamiento de los ventiladores impelentes de gas inerte.



3. Verificar el funcionamiento del sistema de ventilacion del local de la torre de lavado
de gases.

4. Comprobar el llenado y vaciado automatico del cierre hidraulico de cubierta asi
como la posible presencia de agua acumulada y el estado de la valvula de retencion.

5. Examinar el funcionamiento de todas las valvulas telecomandadas o automaticas y
en particular, la valvula aisladora de gases de combustion.

6. Observar una prueba de dispositivos de inmovilizacidn de los soplahollines.

7. Verificar que la valvula reguladora de presion del gas se cierre automaticamente
cuando los ventiladores impelentes de gas inerte estan parados.

8. Comprobar, en la medida de lo posible, los siguientes dispositivos de alarma y de
seguridad del sistema de gas inerte, recurriendo a condiciones simuladas cuando sea
necesario.

8.1. Contenido excesivo de oxigeno en el gas del colector de gas inerte.

8.2. Presion insuficiente del gas en el colector de gas inerte.

8.3. Presién insuficiente en el abastecimiento destinado al cierre hidraulico de
cubierta.

8.4. Temperatura excesiva del gas en el colector de gas inerte.
8.5. Presion insuficiente del agua de entrada en la torre de lavado.

8.6. Precision del aparato fijo o portatil para medir el contenido de oxigeno, mediante
un gas de verificacion.

9. Inscripciones reglamentarias.
I 1) Medios de evacuacion.

Se verificaran los medios de evacuacion de los espacios destinados a pasajeros y a la
tripulacion, y de los espacios en que normalmente trabaje la tripulacién, de acuerdo ala
reglamentacion vigente. Se verificara particularmente que ellos se encuentren expeditos y
que estén provistos del sistema de luz de emergencia.

4.6. Dispositivos de amarre, fondeo y remolque.

a) Molinete de anclas y escobenes.

1. Se efectuara prueba de funcionamiento y velocidad de
izado cuando corresponda.

2. Se verificaran los frenos. ufias, guias y barbotines.

3. Se verificaran los escobenes, labios superiores e inferiores.



4. Se verificaran trincas y estopores, estos deberan estar
en condiciones de uso inmediato.

b) Caja de cadenas.

1. Se presentaran sin incrustaciones o corrosiones, secas y limpias verificandose
ganchos disparadores, pernos pasantes de entalingadura.

2. Se efectuara prueba de achique.

3. Se verificaran gateras, en todas sus partes,;

¢) Anclas.

Se presentaran sin incrustaciones o corrosiones que entorpezcan la observacion del
.material, como asi también la de pernos de la cruz de arganeo y grillete de entalingar.
1. Se verificara que posean grabadas la marcas de
aprobacion y el peso.

2. Se verificaran el numero y caracteristica de acuerdo al plano aprobado.

3. En caso de no tener grabado su peso de origen, previa verificacion se lo efectuara.

4. Se verificaran pernos de arganeo, seguro, ufias, cruz, callay cepo si tuviere.

5. Se visualizara su estado general. En caso de anormalidad y de corresponder; se
procedera acorde los incisos anteriores.

d) Cadenas.
Se presentaran sin incrustaciones o corrosiones para poder efectuar su calibrado. para
ello estaran estiradas o convenientemente adujadas en la platea del dique, en tierra o

sobre cubierta.

1. Se verificara que estén aprobadas y que posean las marcas correspondientes.
corroborando con cl certificado de construccion pertinente.

2. Se verificara sus caracteristicas de acuerdo con el plano aprobado.

3. Se efectuara un calibrado total, con no menos del 10% de cada grillete. Se admitiran
las tolerancias establecidas en la reglamentacion vigente (el 10% se refiere a la cantidad
de medidas en consideracion con el nimero de eslabones).

4. Se verificara estado de los grilletes giratorios y mallas de union.

5. Se visualizara su estado general En caso de anomalias corresponder, se procedera
acorde los incisos anteriores.

e) Cabos, cables de amarre y remolgue.’

Se verificard su existencia y caracteristicas de acuerdo con el plano aprobado y los
certificados de construccion.



f) Gancho de remolque.

Se efectuard prueba de disparo localmente y desde el puente de navegacion disparo
automatico por escora, si existieran.

g) Guinches de maniobra. :

Se verificara su funcionamiento.

h) Accesorios de maniobra

Se verificara el estado de bitas, roletes, escobenes, cornamuzas, etc.

4.7. Pruebas de navegacion.

a) Se determinara el namero de esloras en que puede ser detenido el buque, en la
condicion de cargay a la velocidad correspondiente a "maquina toda fuerza™.

b) Pruebas periddicas.

I. Aparato de Gobierno Principal.

Se efectuara prueba de funcionamiento con el buque a plena carga y velocidad
maxima de servicio.

Se verificara el tiempo en cambiar el timon desde una posicion de 35° a la banda
opuesta.

2. Aparato de Gobierno de emergencia.

Se probara funcionamiento, incluyendo la comunicacion entre el puente de navegacion
y el local del aparato de gobierno de emergencia, cuando corresponda.

3. Cambio de sistemas de gobierno.
Se determinara el tiempo demandado para el cambio de gobierno o sistema.
4.8. Pruebas de navegacion para empujadores.

Se harén las pruebas mencionadas en 4.7, que les fueran de aplicacion, integrando un
convoy con el nomero méaximo de barcazas cargadas que sean capaces de empujar.

4.9. Asiento en el Libro de Navegacion.

De todas las pruebas indicadas en 4.7. y 4.8. segln corresponda, se dejara constancia
en el Libro de Navegacion del bugue. :

5. RECONOCIMIENTOS DE SEGURIDAD DE RADIO.
5 1 Reconocimientos Intermedios (In) y Periddicos (P)

Comprobaciones en las instalaciones de ondas métricas (VHF)



1. Composicion: Se constatara que las instalaciones de ondas métricas (VHF) estén
situadas en locales de la parte superior del bugue (puente de mando) y estéen compuestas
por un transmisor, un receptor y una fuente de energia eléctrica, capaz de hacer funcionar
estos a potencia nominal, y una antena adecuada para emitir y recibir eficazmente, en
todas las frecuencias que se utilicen.

2. Transmisor y receptor: Se verificara que el equipo pueda transmitir y recibir en la
clase de emision 'y frecuencias establecidas en el Plan de Comunicaciones. Siempre que
sea posible el canal 16 debera estar indicado en forma distinta de los demas canales.

3. Potencia: Se verificara que la potencia de salida de la onda portadora del transmisor
no sea superior a 25 WATT, ni inferior a 5 WATT, debiendo tener un dispositivo
claramente visible y con indicacion de su finalidad que permita reducirla a valores entre
0,1y:1 WATT.

4. Antena: Se verificara que, de ser posible, la antena esté situada de modo que
presente visibilidad sin obstaculos en todo el horizonte.

5. Operacion del Equipo: Se verificard que el control de las frecuencias (canales)
destinados a la seguridad de la navegacion este en el puente y al alcance inmediato del
puesto de derrota, y si fuera necesario se dispondran también los medios que hagan
posibles las radiocomunicaciones desde los alerones del puente. Si el control se encuentra
en una unidad separada o en varias, la unidad instalada en el puente debera contar con un
dispositivo especial que anule las otras unidades al ser esta operada;

Todas las unidades deberan tener una indicacion luminosa de que el equipo esta en uso
desde otra unidad.

6. Fuente de energia eléctrica: Se verificara que en los buques de pasaje y de carga, la
instalacion radiotelefonica de ondas métricas (VHF) .se alimente por una fuente
alternativa de energia eléctrica compuesta por baterias de acumuladores y estara situada
preferentemente en la parte superior del bugue y cuya capacidad sea suficiente para
hacerla funcionar durante 6 horas como minimo.

7. Sefal distintiva: Se verificard que tenga un cuadro con la sefial distintiva de la
estacion en un lugar visible desde el punto de operacion.

8. Registros radioeléctrico: Se verificara que se encuentren a bordo las publicaciones y
documentacidn prescripta en los respectivos reglamentos, cuando corresponda. Ademas
se constataran las anotaciones que se hayan efectuado.

9. Libros de registros radioeléctrico: Se verificaran las anotaciones de todas las
comunicaciones relativas a la seguridad de la navegacion, cursadas o recibidas, asentadas
en el Libro de Navegacion.

10. Se comprobara que se encuentre vigente la licencia habilitante de la estacion.

REGISTRO DE LOS REGLAMENTOS
DICTADOS POR EL COMITE INTERGUBERNAMENTAL DE LA
HIDROVIA PARAGUAY - PARANA (PUERTO DE CACERES - PUERTO DE
NUEVA PALMIRA)
APROBADOS EN LAV REUNION EXTRAORDINARIA DE CANCILLERES
DE LOS PAISES DE LA CUENCA DEL PLATA.

Los Plenipotenciarios de la Republica Argentina, de la Republica de Bolivia, de la
Republica Federativa del Brasil, de la Republica del Paraguay y de la Republica Oriental




del Uruguay, acreditados por sus respectivos Gobiernos

Articulo 1°.- Registrar el "Régimen Unico de Infracciones y Sanciones de la Hidrovia
Paraguay - Parana (Puerto de Céceres - Puerto de Nueva Palmira)", cuyo texto se anexay
forma parte del presente instrumento, en aplicacion de las disposiciones del Acuerdo de
Santa Cruz de la Sierra y de sus Protocolos Adicionales y conforme a lo dispuesto por los
Seriores Cancilleres de los paises de la Cuenca del Plata en su Quinta Reunion
Extraordinaria

Articulo 2°.— Los Gobiernos de los Paises Miembros procederan a la incorporacion del
Reglamento mencionado a sus respectivos ordenamientos juridicos nacionales en
ejercicio de la competencia reglamentaria que surge del Acuerdo de Santa Cruz de la
Sierra 'y de sus Protocolos Adicionales, de conformidad con sus procedimientos internos.

La Secretaria General de la Asociacion sera depositaria del presente instrumento, del
cual enviara copias autenticadas a los Gobiernos de los paises signatarios y a los restantes
paises miembros de la Asociacion

EN FE DE LO CUAL, los respectivos plenipotenciarios suscriben el presente en la
ciudad de Montevideo a los dos dias del mes de febrero del afio dos mil, en un original en
los idiomas espafiol y portugués, siendo ambos textos igualmente validos.

Por el Gobierno de la Republica Argentina: Carlos Onis Vigil

Por el Gobierno de la Republica de Bolivia: Mario Lea Plaza Torri

Por el Gobierno de la Republica del Paraguay: Jose Artur Denot Medeiros

NQTA DE SECRETARIA GENERAL, EIl presente Reglamento ha sido registrado al
amparo del Acuerdo de "Santa Cruz de la Sierra" sobre Transporte Fluvial por la
Hidrovia Paraguay-Parana(Puerto de Caceres - Puerto de Nueva Palmira) y sus
Protocolos Adicionales como: AAP/ A14ATM/S.RIL



REGIMEN UNICO DE INFRACCIONES Y SANCIONES DE LA HIDROVIA
PARAGUAY-PARANA (PUERTO DE CACERES - PUERTO DE NUEVA

PALMIRA)

TITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

Capitulo 1
Aplicacién del Régimen

Artlculo 1
Ambito de Aplicacion

El presente régimen tiene por objeto sancionar:

a) Las infracciones a las disposiciones del Protocolo Adicional al Acuerdo de
Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parand (Puerto de Céaceres - Puerto de
Nueva Palmira) sobre Navegacion y Seguridad y sus Reglamentos Complementarios.

b) La falta de idoneidad profesional del personal embarcado.

Las disposiciones del presente régimen seran aplicables solo a las embarcaciones de la
Hidrovia, a excepcion de las infracciones al Titulo VII del Protocolo Adicional al
Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parand (Puerto de Caceres -
Puerto de Nueva Palmira) sobre Navegacion y Seguridad y sus Reglamentos
Complementarios. las cuales seran de aplicacion a todos los buques y embarcaciones que
utilizan la Hidrovia.

Articulo 2
Normas Posteriores

Las normas que acordaran los Paises Signatarios con posterioridad a la consumacion
de un hecho sancionable por las mismas, solo resultaran de aplicacion cuando fueran méas
favorables.

Articulo 3
Tentativa

La tentativa no es punible. Se entiende por tentativa toda accion u omisién que
pudiendo configurar una infraccion dolosa o culposa, no llegara a consumarse.

Articulo 4
Culpa

Toda accidn u omision culposa seré suficiente para configurar una infraccion y para la
aplicacion de sanciones.

Articulo 5
Responsabilidad y Eximision

En materia de responsabilidad contravencional y eximision de la misma sera de
aplicacion la legislacion del Pais Signatario que entienda el hecho.



Capitulo 2
De las Sanciones

Articulo 6
Clases de Sanciones

Este régimen establece las siguientes sanciones:

a) Cancelacion de la habilitacion para navegar Suspension de la habilitacion para
navegar,;

c) Cancelacion de la habilitacion para navegar en el tramo;

d) Suspension de la habilitacion para navegar en el tramo;

e) Prohibicion para navegar;

f) Suspension temporaria para navegar;

g) Multa; y,

h) Apercibimiento.

Articulo 7
Cancelacion de la Habilitacion para Navegar

La cancelacion de la habilitacion para navegar importa la privacion absoluta y
definitiva de la habilitacion otorgada al infractor para el ejercicio s de las funciones para
las cuales fuera habilitado.

Esta clase de sancion solo podra ser aplicada por el Pais Signatario que hubiera
otorgado el titulo y la habilitacion al infractor y siempre que la falta se hubiera cometido
en sus aguas jurisdiccionales, salvo lo dispuesto por el articulo 18. 5

Articulo 8
Suspension de la Habilitacion para navegar

La suspension de la habilitacion para navegar importa la privacion temporaria de la
habilitacion otorgada al infractor para el ejercicio de las funciones para las cuales fuera
habilitado, hasta un méaximo de seis (6) meses.

Esta clase de sancion sélo podrd ser aplicada por el Pais Signatario que hubiera
otorgado el titulo y la habilitacion al infractor y siempre que la falta se hubiera cometido
en sus aguas jurisdiccionales, salvo lo dispuesto por el articulo 18.

Articulo 9
Cancelacion de la Habilitacion para Navegar en el tramo

La cancelacion de la habilitacion para navegar en el tramo, importa | a privacién
absoluta y definitiva de la misma otorgada al infractor para el ejercicio de su profesion en
las aguas jurisdiccionales del Pais Signatario que hubiera impuesto la sancion.

Articulo 10
Suspension de la Habilitacion para Navegar en el tramo

La suspension de la habilitacion para navegar en el tramo, importa la privacion
temporaria de la misma otorgada al infractor para el ejercicio de su profesién en las aguas
jurisdiccionales del Pais Signatario que hubiera impuesto la sancién, hasta un maximo de



seis (6) meses.

Articulo 11
Prohibicién para Navegar

La prohibicion para navegar, importa para el infractor la privacion absoluta del
ejercicio de su profesién en las aguas jurisdiccionales del Pais Signatario que hubiera
impuesto la sancion, previo intercambio de informacion entre las autoridades
competentes de los paises involucrados.

Articulo 12
Suspension Temporaria para Navegar

La suspension temporaria para navegar, importa para el infractor la privacion por un
periodo determinado. hasta un maximo de seis (6) meses, del ejercicio de su profesién en
las aguas jurisdiccionales del Pais Signatario que hubiera impuesto la sancion, previo
intercambio de informacidn entre las autoridades competentes de los paises involucrados.

Articulo 13
Multa

La sancion de multa importa el pago de la suma resultante de la conversion de la
unidad de cuenta prevista por este régimen a la moneda nacional de los Paises
Signatarios.

Articulo 14
Apercibimiento

El apercibimiento importa un Ilamado de atencion al infractor.

Articulo 15
No sustitucion de Sanciones

En ningun caso | as sanciones contempladas por éste régimen podrén sustituirse por
penas privativas de la libertad.

Articulo 16
Aplicacion de Sanciones

La comisién de un mismo hecho podréa determinar la aplicacion de sanciones tanto al
armador como al personal embarcado.

Articulo 17
Personal Embarcado

Quedan comprendidos en el Concepto de Personal
Embarcado, las siguientes sujetos;

a) Capitan, Patron u Oficial Fluvial a cargo de la embarcacion;
b) Piloto de la Hidrovia;

c) Jefe de Méaquinas;

d) Auxiliar de Maquinas;



e) Marineros;
f) Cualquier otro sujeto embarcado, vinculado a la navegacion.

Articulo 18
Facultades de los Paises
Signatarios

El Pais Signatario que hubiera otorgado el titulo y la habilitacion al infractor podra
cancelarla cuando se hallara firme la sancion de cancelacion de la habilitacion para
navegar en el tramo o prohibicion para navegar, impuesta por otro Pais Signatario.

El Pais Signatario que hubiera otorgado el titulo y la habilitacion al infractor podra
suspenderla por igual plazo al previsto por la sancion de suspension de la habilitacion
para navegar en el tramo 0 suspension temporaria para navegar impuesta por otro Pais
Signatario, siempre que obsta se encontrara firme.

Capitulo 3
Atenuantes y Agravantes

Artlculo 19
Criterios de Apreciacion

Las autoridades competentes considerardn al momento de la aplicacion de las
sanciones previstas por este régimen, las circunstancias atenuantes y agravantes que
concurran en la infraccion.

A los fines del parrafo anterior se tendrd en cuenta el peligro que ha importado la
infraccion para la seguridad de las personas. el medio ambiente, las vias navegables o la
embarcacion.

Capitulo 4
Reincidencia

Articulo
20
PLAZOS

Se consideraré reincidente, a los efectos de la graduacion de la sancion, al que incurriera
en otra infraccion del mismo género dentro de los siguientes plazos:

a) Dos (2) afios cuando se tratara de suspension de la habilitacion para navegar, de
suspension de la habilitacion para navegar en el tramo;

b) Dos (2) afios cuando se tratara de multa cuyo maximo superara
1.000 DEG
Un (1) afio cuando se tratara de multa cuyo monto
ascendiera
hasta 1.000 DEG;

c) Noventa (90) dias cuando se tratara de apercibimiento.

Los términos previstos por éste articulo se computaran a partir de la fecha en que



las sanciones se encontraran firmes.

Articulo
21
Géneros

A los fines de la aplicacion de lo dispuesto por el articulo anterior se definen los
siguientes géneros;
a) Certificados de Seguridad,;
Seguridad de
Embarcaciones
Arqueo;
Asignacion de Francobordo;
Dotacién de Seguridad;

b) Normas para la Navegacion;
Transporte para Mercancias sobre Cubierta;
Transporte de Mercancias Solidas a Granel;
Luces y Marcas;
Comunicaciones en lo relativo a la Navegacion;
Estadia en Puerto;

¢) Habilitacion del Personal Embarcado;
d) Pilotaje;

e) Transporte de Hidrocarburos;
Sustancias Nocivas liquidas;
Sustancias Perjudiciales;
Mercancias Peligrosas;
Transporte y Vertimientos de Desechos;
Régimen de las Descargas;

f) Contaminacién.

Articulo 22
Escala Sancionatoria

En caso de reincidencia, la sancion que correspondiera aplicar se elevara hasta en un
tercio de la clase de sancion que se tratara.

Capitulo 5
Aplicacion Condicional

Artlculo 23 Facultad de Exencién

Cuando la sancion aplicada fuera de multa cuyo maximo ascendiera hasta 1.000
Derechos Especiales de Giro (D.E.G.) su cumplimiento podra dejarse en suspenso. En tal
caso, quedara sin efecto el cumplimiento de la sancién impuesta cuando el infractor no
cometiera otra falta dentro del término de un afio computado a partir de la fecha en que se
encontrara firme.



Cuando el infractor cometiera otra falta dentro del plazo sefialado en el parrafo
anterior, se le aplicara la sancion en suspenso, asi como la que correspondiera a la nueva
infraccidn incrementada segun lo previsto para el caso de reincidencia.

Articulo 24
Periodicidad de la Facultad de Exencion

Debera transcurrir un periodo de dos (2) afios comprendido entre | a fecha de la
resolucion firme aludida en el Articulo anterior y la comision de una nueva infraccion
para que pueda otorgarse nuevamente el beneficio de la aplicacion condicional.

Capitulo 6
Concurso de Infracciones

Articulo 25
Computo de Sanciones

Cuando concurrieran varios hechos independientes sancionados con la misma clase de
sancién, la sancion aplicable al infractor tendra coma minimo, el minimo de la sanci6n
mayor y como maximo, la suma resultante de la acumulacion de los maximos de las
sanciones correspondientes a los diversos hechos. Sin embargo, dicha suma no podré
superar el maximo establecido para la clase de sancion de que se trate.

Cuando la comision de una accién u omision determinada constituyera en s( misma
més de una infraccidn, la sancion aplicable al infractor tendra como minimo y maximo
los correspondientes a la sancion de la infraccion mas grave.

Capitulo 7
Extincion de acciones y Sanciones
Articulo 26
Extincion de la Accion
La accion se extinguira por
a) Muerte del imputado;
b) Prescripcion;

Artlculo 27
Prescripcion de la Accion
La accidn prescribira a los tres (3} afios computados a partir de la comision de la
infraccion.
Articulo 28
Extincion de la Sancion
La sancion se extinguiré por:
a) Muerte del sancionado;
b) Prescripcion;
¢) Cumplimiento de la misma.

Articulo 29
Prescripcion de la Sancién

La sancion de multa prescribira a los dos (2) afios computados a partir de la fecha en
que se hallara firme la resolucion condenatoria.



Articulo 30
Interrupcion de la Prescripcion

La comision de otra infraccion dentro de los plazos previstos por los articulos 27 y 29
interrumpird la prescripcion de la accion y de la sancion, respectivamente.
La prescripcion de la accion se interrumpira también, por el auto de apertura de
instruccion de sumario o ante la produccion de actos procesales administrativos a los
que se asigne tal efecto acorde con los procedimientos vigentes en los Paises
signatarios.
Capitulo 8
Medidas de Policia

Articulo 31
Interdiccion de salida e Interrupcion de la Navegacion

Sin perjuicio de la aplicacion de las sanciones que correspondieren, las autoridades
competentes no formalizaran el despacho de salida de puerto de las embarcaciones
cuando la naturaleza de la infraccion constatada pusiera en peligro la seguridad de la
navegacion o el medio ambiente.

Las autoridades competentes podran interrumpir la navegacion de una embarcacion y
eventualmente dirigirla a su puerto mas cercano Unicamente cuando constataran que la
misma pusiera en serio riesgo la seguridad de la navegacion o constituyera una
amenaza al medio ambiente.

La interdiccion de salida o interrupcion de la navegacion debera cesar cuando dejaren
de existir los motivos que la determinaron.

Articulo 32
Gastos
Los gastos originados en la detencion de las embarcaciones seran soportados por el
armador, salvo que la misma haya sido detenida o demorada indebidamente segun
resolucion en la instancia pertinente.
TITULO I
DE LAS
INFRACCIONES

Capitulo |
Infracciones imputables al armador

Articulo 33

En las infracciones correspondientes a este Titulo sancionadas con multas cuyo valor
sea de hasta 300 DEG, podra aplicarse "apercibimiento", como sancién alternativa.

Seccion 1
Luces y marcas

Articulo 34
Se impondra multa de 100 a 1.500 Derechos Especiales de Giros (DEG), al armador

de la embarcacion que navegara u operara en infraccion a lo dispuesto en materia de luces
y marcas por el Reglamento para Prevenir los Abordajes en la Hidrovia Paraguay-Parana.



Seccion 2
Certificados de seguridad

Artlculo 35

Se impondra multa de 500 a 4000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion que navegara u operara sin haber obtenido el Certificado de Seguridad de
la Navegacion.

Articulo 36

Se impondra multa de 300 a 500 Derechos Especiales de Giro (DEG). al armador de la
embarcacion que navegara u operara sin llevar a bordo el Certificado de Seguridad de la
Navegacion.

Articulo 37

Se impondra multa de 500 a 4000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara habiendo caducado el Certificado de Seguridad de la
Navegacion en razon de haber perdido sus condiciones minimas de seguridad.

Articulo 38

Se impondra multa de 300 a 700 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara habiendo caducado el Certificado de Seguridad de la
Navegacion en razon de haber sido eliminada de la matricula nacional del Pais Signatario
otorgante.

Artlculo 39

Se impondra multa de 300 a 1000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion que navegara u operara habiendo caducado el Certificado de Seguridad de
la Navegacion en razon de haber vencido su plazo de validez.

Articulo 40

Se impondra multa de 300 a 800 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara habiendo caducado el Certificado de Seguridad de la
Navegacién en razén de no haber cumplido con las inspecciones intermedias o
complementarias pertinentes.

Articulo 41

Se impondra multa de 500 a 1000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion que navegara u operara habiendo caducado el Certificado de Seguridad de
la Navegacion en razon de habérsele efectuado modificaciones que alteraran las
condiciones de seguridad que dieron origen a su otorgamiento.

Artlculo 42

Se impondra multa de 500 a 3000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion que navegara u operara habiendo caducado



el Certificado de Seguridad de )a Navegacion en razén de haber sufrido averias que
afectaran las condiciones de seguridad gque dieron origen a su otorgamiento. Seccion 3
Seguridad de Embarcaciones
Articulo 43

Se impondra multa de 100 a 3000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion que navegara u operara en infraccién a lo dispuesto por el Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (Londres, 1974), sus
Protocolos y Enmiendas, en lo que fuera pertinente, o por los reglamentos
complementarios que lo adecuaran a la Hidrovia Paraguay-Parana

Seccion 4 Arqueo “.

Articulo 44

Se impondra multa de 500 a 1000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion que navegara u operara sin haber obtenido el Certificado de Arqueo.
Articulo 45

Se impondra multa de 300 a 1000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacién que navegara u operara habiendo caducado el Certificado de Arqueo, en
razon de habérsele efectuado modificaciones que alteraran el arqueo bruto o neto.

Articulo 47

Se impondra multa de 300 a 500 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara habiendo caducado el Certificado de Arqueo en
razon de haber transcurrido tres meses (3) desde su matriculacion en un Pais signatario
distinto al otorgante.
Seccion 5
. Asignacion de francobordo

Artlculo 48
Se impondrd multa de 500 a 4000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacidn que navegara u operara sin haber obtenido la certificacion de francobordo.

Articulo 49
Se impondra multa de 300 a 500 Derechas Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion qué navegara u operara sin poseer a bordo la certificacion de francobordo
asignado por las autoridades competentes.

Articulo 50
Se impondra multa de 300 a 1000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion, cuyas marcas de francobordo no se ajustaran a las disposiciones del
Reglamento Unico para la Asignacion de Francobordo a Buques de Carga.

Articulo 51.

Se impondra multa de 500 a 3000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de la

embarcacidn cuyas marcas de francobordo hubieran sido alteradas respecto de las que se

le asignaran conforme la certificacion lo efectuada por las autoridades competentes.
Articulo 52

Se impondra multa de 500 a 4000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion que navegara u operara sobrepasando la linea de maxima inmersion del
francobordo asignado.

Articulo 53



Se impondra multa de 300 a 1000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion que navegara u operara habiendo caducado el plazo de validez de
asignacién del francobordo.

Articulo 54

Se impondra multa de 500 a 1000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
1a embarcacion, que navegara u operara habiendo caducado el francobordo asignado, en
razon de habérsele introducido modificaciones que hubieran alterado las condiciones
iniciales de asignacion.

Seccion 6
Transporte de mercancias sobre cubierta

Articulo 55

Se impondra multa de 100 a 1500 Derechos Especiales de Giro (DEG), el armador de
la embarcacion que transportara mercancias sobre cubierta careciendo de la autorizacién
pertinente.

Artlculo 56

Se impondra multa de 500 a 3000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion que transportara sobre cubierta mercancias no autorizadas por el
Reglamento Unico para el Transporte de Mercaderias sobre Cubierta en Embarcaciones
de la Hidrovia o por las autoridades competentes.

Articulo 57

Se impondra multa de | 00 a 1500 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion que transportara mercancias peligrosas sobre cubierta en infraccion a lo
dispuesto por el Reglamento Unico para el Transporte de Mercaderias sobre Cubierta en
Embarcaciones de la Hidrovia o por el Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar (Londres, 1974), sus Protocolos y Enmiendas.

Articulo 58

Se impondra multa de 300 a 1500 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion que transportara mercancias sobre cubierta cuando transportara productos
con punto de inflamacidn inferior a setenta grados centigrados.

Articulo 59
Se impondra multa de 500 a 3000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacién que transportara mercancias sobre cubierta, sin autorizacion, cuando
transportara méas de doce (12) pasajeros.
Articulo 60
Se impondra multa de 100 a 1000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de

la embarcacion que navegara u operara sin llevar a bordo los duplicados de los planos y
calculos demostrativos de la aptitud para transportar mercancias sobre cubierta,



aprobados por las autoridades competentes.
Articulo 61

Se impondra multa de 100 a 1000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion que transportara mercancias sobre cubierta habiendo caducado la
autorizacion otorgada.

Seccion 7
Transporte de mercancias sélidas a granel

Articulo 62

Se impondra multa de 100 a 1500 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion que navegara u operara en infraccion a lo dispuesto por el Codigo de
Practicas de Seguridad Relativas a las Cargas Sélidas a Granel (CCG), en lo que fuera
pertinente.
Seccion 8
Habilitacion del personal embarcado

Articulo 63
Se impondra multa de | 00 a 1500 Derechos Especiales de Gira (DEG), al armador de
la embarcacion, cuyo personal embarcado careciera de la habilitacion pertinente para
el ejercicio de su profesion a excepcion de los casos previstos en la Seccion 9 de este
Capitulo.

Seccion 9
Pilotaje
Articulo 64

Se impondra multa de 500 a 3000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara sin piloto, cuando el capitan, patron u oficial fluvial carecieran de la
habilitacidn pertinente.

Articulo 65

Se impondra multa de 300 a | 500 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacidn que navegara u operara sin piloto, hallandose vencida la habilitacion del
capitan, patron u oficial fluvial a cargo para el ejercicio del pilotaje.

Articulo 66

Se impondra multa de 300 a 1500 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacién, que navegara con piloto. cuya habilitacion para la navegacion del tramo
estuviera vencida.

Articulo 67

Se impondra multa de 100 a 1000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador que
impidiera el embarco de aspirantes a pilotos de la Hidrovia para la realizacion de viajes
de practica.

Seccién 10
Dotacién de Seguridad

Artlculo 68

Se impondra multa de 300 a 1500 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de



la embarcacion que navegara u operara sin haber obtenido el Certificado de Dotacion
de Seguridad.

Articulo 69

Se impondra multa de 500 a 2000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion que navegara u operara con una dotacion de seguridad inferior al
minimo exigido por el Protocolo Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvial por la
Hidrovia Paraguay-Parand (Puerto de Caceres - Puerto de Nueva Palmira) sobre
Navegacion y Seguridad.

Articulo 70

Se impondra multa de 100 a 500 Derechos Especiales de Giro (DEG), s al armador de la
embarcacion que navegara u operara sin llevar a borda el Certificado de Dotacién de
Seguridad.

Articulo 71

Se impondra multa de 300 a 1500 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion, que navegara u operara habiendo caducado el Certificado de Dotacion de
Seguridad.

Seccion 11
Normas para la navegacion

Articulo 72

Se impondra multa de 500 a 4000 Derechos Especiales de Giro (DEG),
al armador del convoy de navegacién por empuje cuyas dimensiones a superaran los
méaximos permitidos por el Régimen tnico de Dimensiones Méaximas de los Convoyes.

Articulo 73

Se impondr4 multa de 500 a 4000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al
armador del remolcador o empujador cuya potencia de maquinas no garantizara
en tramos criticos la maniobrabilidad del convoy en navegacion

Articulo 74
Se impondr4d mulla de 500 a 4000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al
armador del remolcador que | levara acoderada o abarloada mas de una
embarcacion por banda.

Seccion 12
Comunicaciones en lo relativo a la. Navegacion
Articulo 75

Se impondrd multa de 300 a 1500 Derechos Especiales de Giro (DEG) al armador de
la embarcacién, que navegara u operara careciendo de los equipos de comunicaciones
exigidos por el Protocolo Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia
Paraguay-Parana (Puerto de Céaceres Puerto de Nueva Palmira) sobre Navegacion y
Seguridad.

Articulo 76



Se impondra multa de 100 a 1500 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion que navegara u operara con equipos de comunicaciones que no se
hallaran en condiciones de operacion.

Seccién 13
Estadia en Puerto

Articulo 77

Se impondra multa de 100 a 1500 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion o convoy que estando atracada en puerto o lugares de atraque no tuviera
permanentemente, una persona responsable de su seguridad.

Artlculo 78

Se impondra multa de 100 a 1500 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion que no tomara remolque maniobra de puerto cuando resultara obligatorio.

Articulo 79

Se impondra multa de 100 a 2000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion que no tomara practico de puerto cuando resultara obligatorio.

Seccion 14
Transporte de Hidrocarburos, Sustancias Nocivas Liquidas, Sustancias Perjudiciales y
Mercancias Peligrosas.

Articulo 80

Se impondra multa de 100 a 1500 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion o del buque que utilicen la Hidrovia que no presentara la notificacion del
transporte de mercancias peligrosas a la entrada o salida de puerto.

Articulo 81

Se impondra multa de 100 a 1000 Derechos Especiales de Giro (DEG), al armador de
la embarcacion o del buque que utilicen la Hidrovia que presentara la notificacion del
transporte de mercancias peligrosas con una antelacion inferior a veinticuatro (24) horas a
la entrada o salida de puerto.

Articulo 82

Se impondra multa de 100 a 1500 Derechos Especiales de Giro (DEG),
el Transporte de Mercaderias sobre Cubierta en Embarcaciones de la Hidrovia

Seccion 6
Transporte de mercancias solidas a granel

Articulo 108

Sera sancionado el personal embarcado, segin corresponda, de la embarcacion que



navegara u operara en infraccion a lo dispuesto por el Codigo de Practicas de Seguridad
Relativas a las Cargas Solidas a Granel (CCG>, en lo que fuera pertinente.

Seccion 7
Habilitacion del personal embarcado

Articulo 109

Serd sancionado el capitan, patrén u oficial fluvial a cargo, segun corresponda, de la
embarcacion que navegara u operara con personal embarcado que careciera de la
habilitacion pertinente para el ejercicio de su profesion, a excepcion de los casos
previstos en la Seccion 8 de este Capitulo.

Articulo 110

Sera sancionado el personal embarcado que careciera de la habilitacion pertinente para
el ejercicio de su profesion, a excepcion de los casos previstos en la Seccion 8 de este
Capitulo.

Seccion 8
Pilotaje

Articulo 111

Seré sancionado el capitan, patron u oficial fluvial a cargo de la embarcacion, segun
corresponda, que careciendo de la habilitacion pertinente para el ejercicio del pilotaje
navegara sin piloto.

Articulo 112

Sera sancionado el capitan, patron u oficial fluvial a cargo de la embarcacion, segun
corresponda, cuya habilitacion para el ejercicio del pilotaje se hallara vencida y navegara
sin piloto.

Articulo | 13

Sera sancionado el capitan. patron u oficial fluvial a cargo de la embarcacion, segln
corresponda, que irnpidiera el embarco de aspirantes a pilotos de la Hidrovia para la
realizacion de viajes de practica.

Articulo | 14

Sera sancionado el capitan, patron u oficial fluvial a cargo de la embarcacion, segln
corresponda, que no certificara los viajes de préctica realizados por los aspirantes a
pilotos de la Hidrovia.

Seccion 9
Dotacion de
seguridad

Artlculo 115



Sera sancionado el capitan, patron u oficial fluvial a cargo, segun corresponda, de la
embarcacion que navegara u operara sin llevar a bordo el Certificado de Dotacion de
Seguridad.

Articulo 116

Serd sancionado el capitan, patrén u oficial fluvial a cargo, segun corresponda, de la
embarcacion que navegara u operara con una dotacion de seguridad inferior al minimo
exigido por el Protocolo Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia
Paraguay-Parana (Puerto de Caceres - Puerto de Nueva Palmira) sobre Navegacion y
Seguridad.

Seccién 10
Normas para la
navegacion

Articulo 117

Sera sancionado el personal embarcado, segin corresponda, de la embarcaciéon que
navegara u operara en infraccion a lo dispuesto por e Reglamento para Prevenir los
Abordajes en la Hidrovia Paraguay-Parana

Articulo 118

Serd sancionado el capitadn, patron u oficial fluvial a cargo y el piloto, segln
corresponda, de la embarcacion que pudiendo navegar fuera d los canales de
navegacion, los utilizara cuando se hallaran ocupados por embarcaciones que solo
pudieran navegar en ellos.

Articulo 119

Seréd sancionado el capitan, patron u oficial fluvial a cargo, segun corresponda, de
la embarcacion que habiendo varado o encallado no informara a la estacion costera
mas proxima la posicion. fecha, hora de acaecimiento y los sondajes realizados.

Artlculo 120

Serd sancionado el capitan, patron u oficial fluvial a cargo y el piloto, segun
corresponda, de la embarcacion que navegara u operara e canales clausurados por las
autoridades competentes.

Articulo 12|
Sera sancionado el capitén, patron u oficial fluvial a cargo y el piloto, segln
corresponda, de la embarcacion que esperara o fondeara, transfiriera, transbordara,
completara o alijara carga en zonas no habilitada; por las autoridades competentes.
Articulo 122
Serd sancionado el capitan, patron u oficial fluvial a cargo y el piloto segun

corresponda, del convoy que fuera armado o desarmado en zona: no habilitadas por las
autoridades competentes, sin que mediaran razones que determinaran la necesidad de



realizar dichas operaciones.
Acrticulo 123

Serd sancionado el capitan, patron u oficial fluvial a cargo y el piloto, segun
corresponda, del convoy de navegacion por empuje cuy: dimensiones superaran los
maximos permitidos por el Régimen Unico de Dimensiones Méximas de los
Convoyes.

Articulo 124

Sera sancionado el capitan, patron, oficial fluvial a cargo y el piloto segln
corresponda. del remolcador que llevara acoderada o abarloada mas de una
embarcacion por banda.

Seccion 11
Comunicaciones en lo relativo a la navegacion

Articulo 125

Sera sancionado el personal embarcado, segln corresponda, de embarcacién que no
mantuviera escucha permanente en el canal 16 y el canal de trabajo de la zona que
navegara.

Articulo 126

Sera sancionado el personal embarcado, segun corresponda, de embarcacion que
infringiera las normas de procedimiento para las comunicaciones establecidas por el
Plan de Comunicaciones para la Seguridad de la Navegacion en la Hidrovia Paraguay-
Parana (Puerto de Céceres Puerto de Nueva Palmira).

Articulo 127

Seréa sancionado el personal embarcado, segun corresponda, de la embarcacion que
no proveyera la informacion de caracter urgente exigida ~ el Plan de Comunicaciones
para la Seguridad de la Navegacién en la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de
Céceres - Puerto de Nueva Palmira).

Articulo 128

a Sera sancionado el personal embarcado, segun corresponda, de embarcacion que no
proveyera la informacion de rutina exigida por el Plan de Comunicaciones para la
Seguridad de la Navegacion en la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de Céaceres - Puerto
de Nueva Palmira).

Articulo 129

Sera sancionado el personal embarcado, segin corresponda, de la embarcacion que
infringiera lo dispuesto en materia de comunicaciones entre estaciones moviles por el
Plan de Comunicaciones para la Seguridad de la Navegacion en | a Hidrovia PARANA
(Puerto de Caceres — Puerto de Nueva Palmira).



Seccion 12
Estadia en puerto

Articulo 130

Sera sancionado el capitan, patron u oficial fluvial a cargo, segun corresponda, de la
embarcacion que zarpara de puerto sin haber obtenido el despacho de salida.

Articulo 131

Sera sancionado el capitan, patron u oficial fluvial a cargo, segun corresponda, de la
embarcacion que realizara escalas no relacionadas con su operacion comercial o dejara
barcazas en puerto sin haber dado aviso previo a las autoridades competentes.

Articulo 132

Sera sancionado el capitan, patron u oficial fluvial a cargo, segun corresponda, de la
embarcacidn que no tomara remolque maniobra de puerto cuando resultara obligatorio.

Articulo 133

Sera sancionado el capitan, patron u oficial fluvial a cargo, segun corresponda, de la
embarcacidn que no tomara practico de puerta cuando resultara obligatorio.

Seccion 13
Transporte de hidrocarburos, sustancias nocivas liquidas, sustancias perjudiciales y
mercancias peligrosas

Articulo 134

Sera sancionado el capitan, patron u oficial a cargo, segun corresponda, de la
embarcacion o del buque que transportara mercancias peligrosas sin llevar a bordo la
documentacién requerida por el Reglamento para el Transporte de Mercaderias
Peligrosas en la Hidrovia Paraguay-Parand y por las normas internacionales pertinentes.

Articulo 135

Serd sancionado el capitan, patron u oficial a cargo, segun corresponda, de la
embarcacién o del buque que habiendo sufrido averias u otro siniestro que involucrara
hidrocarburos o mercancias peligrosas transportadas no lo informara de inmediato a las
autoridades competentes.

Articulo 136

Sera sancionado el capitan, patron u oficial a cargo, segun corresponda, de la
embarcacion o del buque que habiendo sufrido averias u otro siniestro que involucrara
hidrocarburos o mercancias peligrosas transportadas no suministrara a las autoridades
competentes la informacion requerida por el Reglamento para el Transporte de
Mercader(as Peligrosas en la Hidrovia Paraguay-Parana..

Artlculo 137



Sera sancionado el personal embarcado, segun corresponda, de la embarcacién o del
buque que habiendo sufrido averias u otros siniestros que involucrara hidrocarburos o
mercancias peligrosas transportadas no ajustara su accionar a las normas establecidas
para tales emergencias o no acatara las directivas impartidas por las autoridades
competentes.

Articulo 138

Sera sancionado el personal embarcado, segun corresponda, de la embarcacién o del
buque que transportara mercancias peligrosas en bultos en infraccién a lo dispuesto por el
Codigo Maritimo Internacional de Mercancias Peligrosas (Codigo 1.M.D.G.), por el
Anexo Ill del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion del Mar por
Buques (MARPOL 73/78) o por los reglamentos complementarios que lo adecuaran a la
Hidrovia Paraguay-Parana.

Articulo 139

Sera sancionado el personal embarcado, segun corresponda, de la embarcacién o del
buque que transportara mercancias sélidas peligrosas a granel en infraccion a lo dispuesto
por el Apéndice B del Cddigo de Practicas de Seguridad Relativas a las Cargas Solidas a
Granel (CCG), en lo que fuera pertinente.

Articulo 140

Sera sancionado el personal embarcado, segun corresponda, de la embarcacion a del
buque que transportara productos quimicos liquidos peligrosos a granel en infraccion a lo
dispuesto por el Cddigo para la Construccion y el Equipo de Buques que Transporten
Productos Quimicos Peligrosos a Granel (Cédigo CGrQ), por el Cddigo Internacional
para la Construccion y d Equipo de Buques que Transporten Productos Quimicos
Peligrosos a Granel (Codigo CIQ), por el Anexo Il del Convenio Internacional para
Prevenir la Contaminacion del Mar por Buques (MARPOL 73/78) o por los reglamentos
complementarios que los adecuaran a la Hidrovia Paraguay-Parana.

Articulo 141

Sera sancionado el personal embarcado, segun corresponda, de la embarcacién o del
buque que transportara gases licuados a granel en infraccién a lo dispuesto por el Codigo
Internacional para la Construccion y el Equipo de Buques que Transporten Gases
Licuados a Granel (Cédigo CIG), por el Cédigo para la Construccion y el Equipo de
Buques que Transporten Gases Licuados a Granel (Cddigo CG), por el Cddigo para
Buques Existentes que Transporten Gases Licuados a Granel (Cédigo CGE) o por los
reglamentos complementarios que los adecuaran a la Hidrovia Paraguay-Parana.

Articulo 142

Sera sancionado el personal embarcado, segun corresponda, de la embarcacién o del
buque que transportara hidrocarburos en infracciéon a lo dispuesto por el Anexo | del
Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién del Mar por Bugues (MARPOL
73/78) o por los reglamentos complementarios que los adecuaran a la Hidrovia Paraguay-
Parana.

Seccién 14
Transporte y vertimiento de desechos



Artlculo 143

Sera sancionado el capitan, patron u oficial a cargo, segun corresponda, de la
embarcacién o del buque que transportara desechos peligrosos.

Articulo 144

Sera sancionado el personal embarcado, segln corresponda, de la embarcacion a del
buque que vertiera en la Hidrovia desechos u otras materias en infraccion a lo dispuesto
por el Protocolo Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-
Parana (Puerto de Céaceres - Puerto de Nueva Palmira) sobre Navegacion y Seguridad.

Seccion 15
Régimen de las descargas

Articulo 145

Sera sancionado cl personal embarcado, segun corresponda, de la embarcacién o del
buque que descargara en la Hidrovia hidrocarburos provenientes de su régimen operativo
en infraccion a lo dispuesto por el Protocolo Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvial
por la Hidrovia Paraguay-Paranad (Puerto de Caceres - Puerto de Nueva Palmira) sobre
Navegacién y Seguridad y sus normas complementarias.

Articulo 146

Sera sancionado el personal embarcado, segun corresponda, de la embarcacién o del
bugue que descargara en la Hidrovia sustancias nocivas liquidas transportadas a granel
procedentes de operaciones de limpieza y deslastrado de tanques en infracciéon a lo
dispuesto por el Protocolo Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia
Paraguay-Parana (Puerto de Caceres - Puerto de Nueva Palmira) sobre Navegacion y
Seguridad, y sus normas complementarias.

Artlculo 147

Seréd sancionada el personal embarcado, segun corresponda, de la embarcacion o del
buque que descargara en la Hidrovia aguas sucias o basuras en infraccion a lo dispuesto
por el Protocolo Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-
Parana (Puerto de Céaceres - Puerto de Nueva Palmira) sobre Navegacién y Seguridad, y
sus normas complementarias.

Seccion 16
Disposicion general

Articulo 148

Cualquier otra accion u omision que infringiera las disposiciones del Protocolo
Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de
Céceres - Puerto de Nueva Palmira) sobre Navegacion y Seguridad o de sus reglamentos
complementarios o las derivadas de la falta de idoneidad, imprudencia, negligencia o
impericia del personal embarcado, dara lugar a | a aplicacién de | as sanciones previstas
por el Titulo I, Capitulo 2, articulo 6 inc. a), f) y h), del presente régimen.



TITULO Il
DEL PROCEDIMIENTO
ADMINISTRATIVO

Capitulo |
Aplicacion del Régimen

Artlculo 149
Ley aplicable

A excepcion de lo dispuesto en este Titulo, la aplicacion del presente régimen se
ajustara a las normas de procedimiento administrativo del Pais Signatario que juzgara la
infraccion.

Articulo 150
Autoridad competente

Serdn competentes para la aplicacion de este régimen las autoridades del Pais
Signatario en cuyas aguas jurisdiccionales se hubiera constatado la infraccion, sin
perjuicio de la facultad establecida en el Articulo 18.

Articulo 151
Principio de celeridad

Se observara el principio de celeridad en relacion a la iniciacion, sustanciacion y
resolucion de las actuaciones administrativas.

Artlculo 152
Principio de informalidad

Se observaré el principio de informalidad a favor del administrado.

Articulo 153
Garantias

El incumplimiento de los actos procedimentales no autorizard la detencion de la
embarcacion ni de los sujetos eventualmente sancionables.

Sélo se podra detener la embarcacion hasta que se de cumplimiento a lo establecido en
los articulos 159 y 162.
Articulo 154
Computo de plazos

Los plazos a que se refieren los Titulos 1l y IV, exclusivamente, seran computados
como dias habiles administrativos.

Artlculo 155
Resolucion
firme

Las resoluciones administrativas dictadas en virtud de la aplicacién del presente



régimen se encontraran firmes, cuando resultaran irrecurrible de conformidad a la
legislacion nacional de los Paises Signatarios.

Artlculo 156
Acta de
infraccion

La comision de las infracciones previstas por este régimen impona-ra el labrado del
acta de infraccion correspondiente de conformidad con el modelo agregado como Anexo
1.

Articulo 157
Contenido del acta de
infraccion

El Acta de Infraccion contendra:

a) NUumero del acta;
b) El lugar, fecha y hora de comision de la falta;
c) Los datos del propietario y del armador;
d) Los datos personales del capitan, patron u oficial a cargo de la
embarcacion y del piloto o de cualquier otro tripulante, segun
corresponda;
e) Los datos personales del representante de los sujetos menciona-
dos en los incisos ¢) y d) de este articulo;
f) EI nombre, nimero de matricula, tonelaje de arqueo bruto, bandera, nacionalidad y
tipo de embarcacion;
gl La norma infringida;
h) El plazo para la presentacién en el procedimiento; vy,
i) Las demas circunstancias del caso que las autoridades competentes juzgaran
convenientes asentar.
j) Firma del funcionario que constatare la infraccion.

Las autoridades competentes entregaran al capitan, patron u oficial fluvial a cargo de la
embarcacidn, copia del acta de infraccion labrada.

Articulo 158
Notificacion de infracciones

El armador y el capitan, patron u oficial fluvial a cargo de la embarcacion, el piloto o
cualquier integrante de la tripulacion que esté en ese momento como responsable de la
embarcacion, quedardn notificados de la falta cometida con I‘a copia del acta de
infraccion labrada por las autoridades competentes con la firma de recepcion y del
notificado como constancia.

En el acta citada precedentemente deberan constar la fecha y hora de notificacion.

En caso de que alguno de los nombrados en el primer parrafo se negare a firmar el acta
correspondiente, la misma se daré por notificada con la firma de dos (2) testigos habiles
convocados al efecto.

Artlculo 159
Presentacion en el procedimiento



El armador, capitan, patron u oficial fluvial a cargo de la embarcacion, el piloto y
cualquier otro tripulante, segin corresponda, deberan presentarse en el procedimiento en
el plazo de quince (15) dias a partir de la notificacion del acta labrada.

Articulo 160
Falta de presentacion

La falta de presentacion personal o por medio de re presentante en el procedimiento
administrativo no importara presuncion alguna en contra del imcomparesciente. Tampoco
impedira la prosecucién de las actuaciones administrativas.

Capitulo 2
Representacion

Articulo 161
Facultad de la Autoridad Competente

La Autoridad Competente de un Pais Signatario en el que se labren actuaciones
contravencionales esta facultada a solicitar por exhorto a su similar de otro Pais
Signatario, la recepcion de declaracion indagatoria al Armador o Personal Embarcado
que resulte imputado de la comisién de una infraccién cuando el mismo se domiciliare en
el pais exhortado. Tal declaracion indagatoria tendra los mismos efectos procesales que la
recibida en el Pais Signatario que haya instruido las actuaciones.

Acrtlculo 162
Legitimacion

El representante designado para realizar las gestiones relacionadas con la operacién de
la embarcacion, tiene la legitimacién activa y pasiva del propietario o armador, y del
capitan, patron u oficial fluvial a cargo de la embarcacion, del piloto y de cualquier otro
tripulante, en el procedimiento administrativo. No se hallara legitimado para representar al
propietario, al armador, ni al capitan. patrén u oficial fluvial a cargo de la embarcacion, ni
al piloto ni a cualquier otro tripulante, cuando éstos tuvieran domicilio en el Pais
Signatario en el que se llevara a cabo el procedimiento administrativo, salvo autorizacion
expresa al efecto.

Articulo 163
Obligacion de representacion

El armador, capitan, patron u oficial fluvial a cargo de la embarcacion, el piloto o
cualquier otro tripulante, que no tuviera domicilio ni representacion en el Pais Signatario
en el que se hubiera cometido la infraccidn, estard obligado a designar representante a los
fines del procedimiento administrativa, con poder suficiente para prestar declaracion
indagatoria y para realizar todas las acciones, gestiones y diligencias para el mejor
desempefio del mandato ante las Autoridades Competentes del Pais Signatario, en el que
se desempefie tal representacion. La designacion debera acreditarse en el expediente en el
plazo de quince (15) d(as a partir de la notificacion del Acta de Infraccion.

Articulo 164
Representante especial

El armador, capitan, patron u oficial fluvial a cargo de la embarcacion, el piloto o



cualquier otro tripulante, podran designar, separadamente, representante especial a los
fines del procedimiento administrativo.

Articulo 165
Cesacion de la representacion

La cesacion de la representacion no surtird efectos mientras no se acreditara en el
expediente administrativo la designacion de otro representante.

Capitulo 3
Pago de Multas

Articulo 166
Facilidades de pago

Los Paises Signatarios podran conceder facilidades para el pago de las multas que
hubieran aplicado.

Dichas facilidades no importaran, en ningan caso, la reduccion de las multas
aplicables.

Articulo 167
Incumplimiento de pago

El incumplimiento en el pago de las multas previstas por este régimen importara la
ejecucion de las mismas a través de proceso judicial.
Capitulo 4
Contralor de la Administracion

Articulo 168
Revision
judicial

Los actos administrativos dictados en virtud de la aplicacion del presente régimen st
hallaran sujetos a revision judicial a peticion de los sujetos afectados por los mismos.

Articulo 169
Ley aplicable

La revision judicial de los actos administrativos aludidos en el articulo anterior se regira
por las normas del Pais Signatario en el que se hubieren dictado.

TITULO IV
DISPOSICIONES
COMPLEMENTARIAS

Capitulo |
Registro de Actuaciones y
Resoluciones

Articulo 170
Habilitacion del registro



Las autoridades competentes de los Paises Signatarios dispondran la habilitacion de un
Registro de Actuaciones y Resoluciones.

Articulo 171
Asentamiento de Actuaciones

Los asentamiento a efectuar en el registro aludido en el articulo anterior consignaran:

a) El lugar, fecha y hora de comision de la falta;

b) Los datos del armador;

c) Los datos personales del capitan, patron u oficial a cargo de la embarcacion, segln
corresponda;

d) Los datos personales del imputado;

e) Los datos personales del representante de los sujetos menciona
dos en los incisos b), ¢) y d) de este articulo;

f) Nombre, tonelaje de arqueo bruto, nimero de matricula, bandera nacionalidad y tipo
de embarcacién; y,

g) La norma presuntamente infringida.

Tales asentamientos seran inscriptos en el registro dentro de los diez (10) dias
siguientes al labrado del Acta de Infraccion aludida por e articulo 156 del presente
régimen.

Artlculo 172
Asentamiento de resoluciones

Toda resolucion adoptada por las autoridades administrativas o judiciales en virtud de
la aplicacion del presente régimen, sera asentada e el registro. La inscripcion de las
resoluciones aludidas se formalizar dentro de los diez (10) d(as siguientes a que se
encontraren firmes.

Articulo 173
Intercambio de informacion

Los asentamientos referidos en el articulo 171 serén objeto de intercambio entre las
autoridades competentes de los Paises Signatario dentro de los diez (10) dias siguientes a
su inscripcion. Sin perjuicio c ello, seran comunicados a la Comision del Acuerdo dentro
de los diez (10) dias siguientes al vencimiento del plazo establecido precedentemente.

Las asentamientos mencionados en el articulo 172 seran objeto < intercambio entre las
autoridades competentes de los Paises Signatario dentro de los diez (10) dias siguientes a
su inscripcion. Sin perjuicio < ello, seran comunicados a la Comision del Acuerdo dentro
de los diez (10) dias siguientes al vencimiento del plazo establecido precedentemente.

El intercambio de informaciones previsto en el presente Artlculo ajustard al modelo
agregado como Anexo 2.
Capitulo 4
Contralor de la Administracion

Articulo 168
Revision



judicial

Los actos administrativos dictados en virtud de la aplicacion del presente régimen se
hallaran sujetos a revision judicial a peticion de los sujetos afectados por los mismos.

Articulo 169
Ley aplicable

La revision judicial de los actos administrativos aludidos en el articulo anterior se
regird por las normas del Pais Signatario en el que se hubieren dictado.

TITULO IV
DISPOSICIONES
COMPLEMENTARIAS

Capitulo |
Registro de Actuacionesy
Resoluciones

Articulo 170
Habilitacion del
registro

Las autoridades competentes de los Paises Signatarios dispondran la habilitacion de un
Registro de Actuaciones y Resoluciones.

Articulo 171
Asentamiento de
actuaciones

Los asentamientos a efectuar en el registro aludido en el articulo anterior consignaran:

a) El lugar, fecha y hora de comision de la falta;

b) Los datos del armador;

c) Los datos personales del capitan, patron u oficial a cargo de I:
embarcacion, segun corresponda;

d) Los datos personales del imputado;

e) Los datos personales del representante de los sujetos menciona
dos en los incisos b), ¢) y d) de este articulo;

f) Nombre, tonelaje de arqueo bruto, nimero de matricula, banderas
nacionalidad y tipo de embarcacion; y,

g) La norma presuntamente infringida.

Tales asentamientos seran inscriptos en el registro dentro de los diez (10) dias
siguientes al labrado del Acta de Infraccion aludida por e articulo 156 del presente
régimen.

Acrtlculo 172
Asentamiento de
resoluciones

Toda resolucion adoptada por las autoridades administrativas o judiciales en virtud de



la aplicacion del presente régimen, serd asentada e el registro. La inscripcion de las
resoluciones aludidas se formalizar dentro de los diez (10) d(as siguientes a que se
encontraren firmes.

Articulo 173
Intercambio de
informacion

Los asentamientos referidos en el articulo 171 seran objeto de intercambio entre las
autoridades competentes de los Paises Signatario dentro de los diez (10) dias siguientes a
su inscripcién. Sin perjuicio ¢ ello, seran comunicados a la Comision del Acuerdo dentro
de los diez (10) dias siguientes al vencimiento del plazo establecido precedentemente.

Las asentamientos mencionados en el articulo 172 seran objeto < intercambio entre las
autoridades competentes de los Paises Signatario dentro de los diez (10) dias siguientes a
su inscripcion. Sin perjuicio < ello, seran comunicados a la Comision del Acuerdo dentro
de los diez (10) dias siguientes al vencimiento del plazo establecido precedentemente.

El intercambio de informaciones previsto en el presente Artlculo ajustarda al modelo
agregado como Anexo 2.
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