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Nota de la Secretaria

RESUMEN

Sinopsis: El presente documento y su anexo recogen el Programa
integrado de cooperacion técnica (PICT) propuesto para el
bienio 2006-2007.

Medidas que han de adoptarse:  Se invita al Comité a que apruebe el PICT propuesto para
el bienio 2006-2007.

Documentos conexos: TC 45/9, TC 49/2, TC 49/4 y TC 54/7/1.

1 De conformidad con las reformas introducidas por el Comité, el PICT se elabora con
caracter bienal, a tenor de las directrices para la elaboracion de programas previamente aprobadas
por el Comité (véase el documento TC 45/9 sobre politicas y estrategias para el futuro y los
documentos TC 49/2 y TC 54/7/1 sobre la aplicacién de las recomendaciones formuladas en el
informe sobre la evaluacion de resultados realizada en 2000 y 2004).

2 El PICT correspondiente al bienio 2006-2007, que figura en el anexo, se estructura de la

siguiente manera:

Contenido

Explicaciéon

Parte I - Introduccion Criterios, mandato y objetivos y prioridades generales
del programa

Parte II — E1 PICT como un instrumento de gestion | Marco para la preparacion, proyecto y ejecucion del
y planificacion programa

Parte III — Programas constitutivos Programas regionales y mundiales, vinculados
directamente a:

las necesidades evaluadas de los paises en
desarrollo;

los programas principales y los programas de la
Organizacion;

los objetivos a plazo medio de los Comités de la
OMIL y

los intereses de los asociados en las
actividades de desarrollo.

Parte IV — Resumen de las necesidades financieras | Se explica por si solo

Poreconomia, del presente documento no se ha hecho mas que unatirada limitada. Seruega a los sefiores
delegados que traigan sus respectivos ejemplares a las reuniones y que se abstengan de pedir otros.
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3 En la parte III del anexo se facilita informacidon acerca de los programas regionales y
mundiales que se ejecutaran en 2006-2007, sujetos a la financiacion adecuada, y se resumen:

- los objetivos inmediatos de cada programa regional y mundial;

- los resultados previstos de estos programas, lo cual ayudard a determinar su
efecto;

- las actividades que se realizaran para obtener los resultados previstos; y
- un calculo de la financiacion que requieren los programas.

4 El PICT propuesto para 2006-2007 representa los esfuerzos conjuntos de la Division de
Cooperacion Técnica, la Division de Seguridad Maritima y la Division del Medio Marino, de
conformidad con los nuevos elementos de la cooperacion técnica del Programa de gestion del
cambio (CMP) adoptado en 2003. El programa ha sido en buena medida estructurado
regionalmente para satisfacer las necesidades de los paises beneficiarios, lo cual se ajusta
también a las Directivas de las Naciones Unidas y, en particular, a la Resolucion 59/250 de la
Asamblea General de las Naciones Unidas, aprobada el 17 de diciembre de 2004. La Secretaria
considera que este documento establece un programa viable y realista de asistencia a los paises
en desarrollo, cuyo efecto se podra determinar con facilidad. No obstante, si bien la parte III del
anexo es el fundamento mismo del PICT propuesto, debera considerarse como un instrumento de
planificacion de las actividades de cooperacion técnica de la Organizacién durante el proximo
bienio, puesto que sus programas constitutivos solo se pueden ejecutar si se obtiene la
financiacion necesaria (que se calcula en unos 15 052 500 dolares de los Estados Unidos para
todo el PICT) de los recursos internos de la OMI y/o mediante contribuciones de donantes
externos.

5 A este respecto, se invitard al Comité a que examine, apruebe y recomiende al Consejo,
como parte del punto 3.4 de su orden del dia, la propuesta de asignacion bienal del Fondo de
Cooperacion Técnica para apoyar al PICT correspondiente a 2006-2007. Tal como lo determin6
el Comité anteriormente, se utilizard dicha asignacion para financiar las actividades bésicas de
los programas constitutivos del PICT que se establecen en el documento TC 53/3/4.

6 En caso de que el Comité y el Consejo aprobaran la asignacion propuesta del Fondo de
Cooperacion Técnica, habria que ejecutar las actividades restantes del PICT mediante las
contribuciones de donantes externos que se puedan obtener desde la fecha hasta el final del
préximo bienio.

Medidas cuya adopcion se pide al Comité

7 Se invita al Comité a que apruebe el PICT propuesto para el bienio 2006-2007.

ok k
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PARTE I - INTRODUCCION
Criterios y mandato
1 La OMI es el organismo regulador del sistema de las Naciones Unidas en el dmbito

maritimo y tiene como mandato la consecucion a nivel mundial de "una navegacion segura,
protegida y eficiente en mares limpios", mandato que acomete mediante la adopcidon de normas y
reglamentos maritimos internacionales que implementan y ejecutan los Gobiernos en el ejercicio
de su jurisdiccion como Estados de abanderamiento, Estados rectores del puerto y Estados
riberenos.

2 Los reglamentos y normas de la OMI son aceptados por los Gobiernos y por el sector del
transporte maritimo mundial -que transporta mas del 90% del comercio mundial- habida cuenta
de que proporcionan un marco rector unico y universal de las operaciones maritimas.

3 Pero sucede que muchos paises, en especial del mundo en desarrollo, todavia no pueden
dar pleno y completo efecto a los instrumentos de la OMI. A raiz de ello, y en virtud de lo que se
estipula en el Convenio constitutivo de la OMI, la Organizacion ha creado un Programa
integrado de cooperacion técnica (PICT) con el propdsito de asistir a los paises para crear una
capacidad humana e institucional que les permita implantar de manera uniforme y eficaz el
régimen de reglamentacion de la Organizacion.

4 Al estimular la creacion de capacidad en el sector maritimo, el PICT ayuda a los paises a
dotar de seguridad, proteccion y eficacia los servicios portuarios y de transporte maritimo y a
proteger sus aguas y costas de la degradacion del medio ambiente que pueden ocasionar los
buques y las actividades maritimas conexas. Por consiguiente, el PICT contribuye al desarrollo
sostenible como se ilustra a continuacion:

FUNCION DE LA LABOR DE LA OMI EN EL MARCO DE LA COOPERACION
TECNICA PARA FOMENTAR EL DESARROLO SOSTENIBLE

MEDIDAS IMPACTO
Mejora de la seguridad, proteccion y eficacia de | -  gestion adecuada de las flotas mercantes y
las actividades maritimas pesqueras

- reduccion del tiempo de permanencia de los
buques y mejora de la capacidad de gestion de
la carga

- aumento del volumen del comercio mundial

- mejora de la balanza de pagos

Aumento de la proteccion del medio marino - aguasy costas mas limpias

- aumento del turismo

- mayor volumen de pesca y, por tanto, mejor
acceso a las proteinas

- gestion integrada de las zonas costeras

Fomento de los medios de subsistencia sostenible | -  empleo de la gente de mar en los sectores del
y de la erradicacion de la pobreza transporte maritimo y pesquero a nivel
mundial

- promocion de la mujer en el sector maritimo

- aumento de los ingresos en divisas

- todo lo anterior genera beneficios a nivel local,
especialmente en las comunidades costeras y
pesqueras
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5 La funcion del PICT en el fomento del desarrollo sostenible fue oficialmente confirmada
en 1999 por la Asamblea de la OMI mediante la aprobacién de la resolucion A.901(21), titulada
"La OMI y la cooperacion técnica a partir del afio 2000".

Objetivo a largo plazo y declaracion de mision

6 En esa resolucion, la Asamblea de la OMI afirmé que la cooperacion técnica es un medio
esencial para apoyar los esfuerzos de los paises en desarrollo encaminados a fortalecer la
fiabilidad y eficacia de sus actividades maritimas en cumplimiento de las normas maritimas
mundiales.

7 Sobre esa base, la Asamblea decidio que el objetivo clave, o el objetivo a largo plazo, del
programa de cooperacion técnica de la OMI a partir de 2000 seria:

- fomentar el desarrollo de la capacidad maritima, a fin de contribuir de manera
importante a garantizar una navegacion mas segura y un mar mas limpio.

8 La Asamblea decidio también que la declaracion de mision de la OMI por lo que respecta
a la cooperacion técnica a partir del afio 2000 seria:

- ayudar a los paises en desarrollo a reforzar su capacidad para cumplir las reglas y
normas internacionales relativas a la seguridad maritima y a la prevenciéon y
contencion de la contaminacién del mar, otorgando prioridad a los programas de
asistencia técnica que se centran en el desarrollo de los recursos humanos,
particularmente a través de la formacion y la creacion de capacidad institucional.

Prioridades para el futuro

9 La Asamblea de 1999 también aprobo la resolucion A.900(21) sobre los "Objetivos de la
Organizacion a partir del afio 2000". Mediante este instrumento, la Asamblea encomend6 a los
organos de la Organizacion que centren su atencion en la necesidad de, entre otras cosas,
fortalecer y conceder maxima prioridad a los programas de cooperacion técnica de la OMI y a la
puesta en practica de los mismos para lograr un desarrollo sostenible y una aplicacion eficaz del
PICT. Por consiguiente, a través de la resolucion A.901(21) se establecid que la cooperacion
técnica representaba una prioridad manifiesta para la Organizacion a partir del ano 2000.

10 La resolucion A.901(21) mencionada supra fue adoptada por la Asamblea como una
amplia declaracion de politicas sobre la cooperacion técnica que vendria a complementar la
resolucion A.900(21), a respaldar la labor conexa de la Organizacion y a prestar orientacion a la
comunidad internacional sobre la finalidad y el efecto de las actividades de cooperacion técnica
de la OMI.

11 En este marco, a través de la resolucion A.901(21) la Asamblea decidié ademds que
el PICT debe centrar su atencion en las tres prioridades que se ilustran en la tabla incluida a
continuacion habida cuenta de que, en su conjunto, son capaces de producir un desarrollo
maritimo sostenible y servicios de transporte maritimo eficaces, sin riesgos y protegidos, asi
como una proteccion efectiva del medio ambiente:
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PRIORIDADES PARA EL FUTURO DEL PROGRAMA
DE COOPERACION TECNICA DE LA OMI
PRIORIDADES RESULTADOS
Fomento de las reglas y normas maritimas de | Ratificacion de los instrumentos convencionales
caracter mundial internacionales y aplicacion de la legislacion
nacional adoptada
Creacion de una capacidad institucional Departamentos del sector publico capaces de

garantizar el ejercicio eficaz de la jurisdiccion por
el Estado de abanderamiento, el Estado rector del
puerto y el Estado riberefio

Desarrollo de los recursos humanos Expertos masculinos y femeninos, formados para
elaborar y gestionar programas nacionales sobre:

- administracion de la seguridad y la proteccion
maritimas

- proteccion del medio marino

- elaboracion de legislacion maritima

- facilitacion del trafico maritimo

- operaciones técnicas portuarias

- formacion de la gente de mar y del personal
en tierra

Plan estratégico para la Organizacion (2004 a 2010)

12 Uno de los principios estratégicos del plan estratégico para la Organizacion
correspondiente al sexenio 2004-2010 aprobado mediante la resolucion A.944(23) de la
Asamblea es la consolidacion de los programas de creacion de capacidad de la OMI. Se pondra
el énfasis en:

1 establecer asociaciones para la creacion de capacidad con Gobiernos,
organizaciones y el sector;

2 garantizar la sostenibilidad del PICT a largo plazo;

3 satisfacer las necesidades que surjan en los Estados Miembros en desarrollo;
4 mejorar la ejecucidn, utilizaciéon y eficacia de sus programas de cooperacion
técnica.

Temas prioritarios

13 El MSC en su 79° periodo de sesiones, celebrado en diciembre de 2004, el MEPC en
su 52° periodo de sesiones, celebrado en octubre de 2004 y el FAL en su 30° periodo de sesiones,
celebrado en enero de 2003, revisaron y actualizaron respectivamente los temas prioritarios,

establecidos previamente por el Comité de Seguridad Maritima (MSC), el Comité de Proteccion
del Medio Marino (MEPC) y el Comité de Facilitacion (FAL).

14 El Comité Juridico, a diferencia de otros comités sustantivos, no elige los temas
prioritarios para un determinado bienio y sus actividades de cooperacion técnica tienen por
objeto establecer un marco de temas principales de interés dentro del cual un pais en desarrollo
pueda expresar sus necesidades especificas. Por consiguiente, a efectos de la programacion, se
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consideraran temas prioritarios para 2006-2007 todos los objetivos determinados por el Comité

Juridico.

15 Los temas prioritarios establecidos por el PICT para el bienio 2006-2007 se ilustran en el
cuadro que se incluye a continuacion:

Organo técnico

Objetivos a plazo medio o temas prioritarios del PICT

Comité de Seguridad
Maritima

N°1

Fomento de la implantacion eficaz de los convenios y otros
instrumentos de obligado cumplimiento, particularmente el
Convenio SAR y el Convenio de Formacion y los codigos 1GS
e IMDG

N°2

Fomento del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y el Cddigo
PBIP y de la adopcién de medidas eficaces para la proteccion
de los buques y de las instalaciones portuarias, y su refuerzo, y
mejora de la seguridad y de la proteccion en la interfaz
buque-puerto, de conformidad con las normas 'y
recomendaciones pertinentes de la OMI

N°3

Apoyo a las Administraciones maritimas para que refuercen su
capacidad en recursos humanos a fin de cumplir las
responsabilidades que les corresponden como Estados de
abanderamiento y Estados rectores de puerto y fomento de la
armonizacion y coordinacion mundiales de las actividades en el
marco de los Memorandos de entendimiento sobre la
supervision por los Estados rectores de puertos

N°4

Creacion de capacidad para la participacion efectiva en el Plan
voluntario de auditorias de los Estados Miembros de la OMI y
cumplimiento eficaz del Cddigo para la implantacion de los
instrumentos [de obligado cumplimiento] de la OMI, a reserva
de su adopcidn por la Asamblea

N°5

Fomento de la aceptacion del Protocolo de Torremolinos
de 1993 y del Convenio de Formacion para Pescadores
de 1995, asi como medidas de seguridad anticipadoras y
prospectivas en relacion con los buques pesqueros y su
personal

N°6

Fomento e incremento de la seguridad maritima por lo que
respecta a los buques no sujetos a convenios, incluidos los
buques transbordadores de pasajeros que realizan travesias
nacionales y las embarcaciones pesqueras pequeias

N7

Apoyo a los centros de formacion maritima y los programas de
becas

Comité de Proteccion
del Medio Marino

N°1

Fomento de la cooperacion regional para la implantacion y
aplicacion de los instrumentos pertinentes de la OMI

N°2

Implantacion del Convenio de Cooperacion y del Protocolo de
Cooperacion-SNPP e incremento de la cooperacion regional
para la proteccion del medio marino en lo que atafie a la
cooperacion, preparacion y lucha contra la contaminacion en el

mar
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Organo técnico

Objetivos a plazo medio o temas prioritarios del PICT

N°3

Asistencia a los paises para la implantacion del Convenio
MARPOL, el Convenio de Londres 1972, su correspondiente
Protocolo de 1996 y otras reglas, normas, directrices y
recomendaciones  elaboradas por el MEPC  mas
especificamente relativas al establecimiento de instalaciones
portuarias de recepcion, gestion de los desechos y reciclaje de
los buques, incluyendo el establecimiento de instalaciones de
recepcion cerca de los astilleros de reciclaje; y asistencia a los
paises para establecer las zonas marinas especialmente
sensibles (ZMES) o zonas especiales

N°4

Asistencia a los Estados para que ratifiquen e implanten el
Convenio internacional sobre el control de los sistemas
antiincrustantes perjudiciales en los buques, 2001 (Convenio
AFS, 2001)

N°5

Consolidacion de la capacidad regional y nacional y fomento
de la cooperacion regional para la implantacion eficaz del
Convenio internacional para el control y la gestion del agua de
lastre y los sedimentos de los buques y la aplicacion sostenible
en el ambito regional del Programa mundial de gestion del
agua de lastre (GloBallast)

N°6

Consolidacion de la capacidad regional y nacional para
prevenir, controlar, combatir y mitigar la contaminaciéon del
medio marino, en particular mediante la ejecucion de
programas de formaciéon y el intercambio de conocimientos
teodricos y practicos, asi como la ayuda en la elaboracion,
revision y actualizacion de la legislacion nacional

Comité Juridico

N°1

Provision de los medios necesarios para consolidar la
capacidad juridica y la infraestructura de las autoridades
maritimas nacionales

N°2

Formacion de expertos nacionales para la elaboracion, revision
y actualizacion de la legislacion maritima

N°3

Prestacion de asesoramiento respecto de las consecuencias
juridicas (nacionales e internacionales) derivadas de la
aceptacion de los convenios de la OMI y promulgacion de las
Directrices y codigos de la Organizacion

N°4

Asistencia a los Estados para establecer sus derechos y
obligaciones en su caracter de Partes en tratados de la OMI,
Estados rectores del puerto, Estados litorales y Estados de
abanderamiento, incluido el cumplimiento por los buques
extranjeros y nacionales de las normas relativas a la seguridad
y al medio ambiente

N°5

Asistencia a los Estados en la elaboracion, actualizacion y
sancion de leyes maritimas primarias y secundarias relativas a
asuntos relacionados con los instrumentos de la OMI

Comité de Facilitacion

N°1

Refuerzo de la facilitacion del trafico maritimo en el marco de

la proteccion maritima
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Objetivos a plazo medio o temas prioritarios del PICT

Fomento de la aceptacion del Convenio de Facilitacion y de las
enmiendas de 1991 al Convenio constitutivo de la OMI con
objeto de institucionalizar el Comité de Facilitacion e implantar
de manera eficaz el Convenio de Facilitacion

Contribucion a la creacion de capacidad en las
administraciones maritimas en lo que respecta a sus
responsabilidades relativas a la formacion, la evaluacion, el
examen y las normas de calidad en relacion con el Convenio de
Facilitacion

Apoyo a las administraciones para introducir y adoptar el
procesamiento electronico de datos y las técnicas de
intercambio basadas en las normas EDIMAR u otras normas
pertinentes aceptadas en el &mbito internacional para facilitar el
despacho de buques, tripulaciones, pasajeros y carga y permitir
una eficaz operacidon portuaria y permanencia del buque en
puerto

ANEXO
Pégina 8
Organo técnico
N° 2
N°3
N° 4
N°5

Apoyo a la formaciéon del personal que participa en las
actividades de la interfaz buque-puerto con el propoésito de que
tomen mayor conciencia |y conocimiento de sus
responsabilidades y con el fin de mejorar la comunicacién y la
cooperacion entre todas las Partes interesadas en la interfaz
buque-puerto, incluidas las administraciones

PARTE II - EL PICT COMO INSTRUMENTO DE GESTION Y PLANIFICACION

16 Durante los tltimos afios de la década de 1990, el Comité de Cooperacion Técnica de la
OMI someti6 la labor de cooperacion técnica de la Organizacion a una serie de amplias reformas
destinadas a aumentar su eficacia para servir de apoyo a la implantacion y aplicacion uniformes
de normas maritimas de ambito mundial. Las reformas introducidas por el Comité de
Cooperacion Técnica crearon una politica y un marco estratégico para la preparacion, proyecto y
ejecucion del PICT que abarco los siguientes elementos principales:

- la definicion de responsabilidades para la relacion tripartita para el desarrollo que
existe entre la OMI, los beneficiarios y los donantes;

- la adopcion de los principios clave de los programas ilustrados en la tabla que
figura a continuacion;

- un proceso refinado de elaboracion de programas para obtener un PICT menos
ambicioso, mas realista y viable;

- nuevas modalidades de ejecucion basadas en la descentralizacion;

- sistemas para la coordinacidn, supervision y evaluacion de programas; y

- la elaboracion de estrategias para la movilizacion de recursos y para el
establecimiento de asociaciones para el progreso.
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PRINCIPIOS BASICOS DEL PROGRAMA DE COOPERACION TECNICA DE LA OMI

La direccion del proceso de elaboracion y ejecucion de los proyectos incumbe a los paises
receptores

Integracion de las prioridades reglamentarias de la OMI en el proceso de elaboracion del
programa

Desarrollo de los recursos humanos e institucionales, con caracter sostenible, incluido la
promocion de la mujer

Fomento de la colaboracion regional y la cooperacion técnica entre los paises en desarrollo
Fomento de asociaciones con los Gobiernos, el sector y los organismos internacionales de
ayuda al desarrollo

Movilizacion de servicios de expertos y recursos regionales para las actividades de
asistencia técnica

Coordinacion con otros programas de ayuda al desarrollo en el sector maritimo

Facilitacion de informacion por parte de los paises receptores sobre la eficacia de la
asistencia técnica prestada, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 6 de la
resolucion A.873(20)

Sistemas de supervision y evaluacion del impacto, de modo que se cumplan los objetivos
del programa y que los conocimientos adquiridos se tengan en cuenta en el proceso de
elaboracion de futuros programas

17

Basandose en las reformas introducidas por el Comité¢ de Cooperacion Técnica, las

nuevas instrucciones en materia de politicas impartidas por la Asamblea de la OMI en las
resoluciones A.900(21), A.901(21) y A.944(23), y en las recomendaciones formuladas en las
evaluaciones de resultados de 1999 y 2004, se ha remodelado el programa a fin de que sirva
como instrumento de gestion y planificacion de caracter bienal para las actividades de
cooperacion técnica de la OMI, de forma que:

18

transforme las esferas prioritarias de asistencia en actividades del programa, de
conformidad con la politica y el marco estratégico establecidos, y

vincule esas actividades directamente con las necesidades evaluadas de los
beneficiarios, el programa de trabajo aprobado de la Organizacion, los temas
prioritarios de los o6rganos técnicos de la OMI y los intereses de los asociados de
la Organizacion en el desarrollo.

Por consiguiente, el PICT permite a la OMI:

concebir, planificar y prestar asistencia técnica mediante programas regionales y
mundiales individuales;

asignar recursos financieros a tales programas a través del Fondo de Cooperacion
Técnica de la Organizacion;

movilizar cualquier financiacion adicional y apoyo en especie que se requieran, en
colaboracion con sus asociados en el desarrollo; y

supervisar, evaluar y analizar el progreso, asi como el efecto de la asistencia
prestada.
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19 Con respecto a la movilizacion de recursos para el PICT, la Asamblea aprobd también la
resolucion A.965(23) sobre '"Desarrollo y mejora de los acuerdos de asociacion para la
cooperacion técnica' que, entre otras cosas:

- invitaba a los Estados Miembros, a las organizaciones internacionales y
regionales, a las organizaciones no gubernamentales y al sector a que brinden
apoyo financiero y en especie para la ejecucion de las actividades del PICT
mediante la concertacion de acuerdos de asociacion eficaces con la OMI; y

- pedia al Secretario General que continue desarrollando y mejorando los acuerdos
de asociacion para garantizar la ejecucion sostenible y a largo plazo de las
actividades del PICT y que informe a la Asamblea, en su vigésimo cuarto periodo
de sesiones ordinario, de los avances logrados.

20 Sin embargo, dado que se trata de un instrumento de gestion y planificacion, la ejecucion
plena de las actividades del PICT durante el bienio que corresponda depende de la obtencion de
la financiacidn necesaria.

PARTE III - PROGRAMAS CONSTITUTIVOS
A PROGRAMA REGIONAL PARA AFRICA
Panorama regional

21 La region africana (al sur del Sahara) se compone de 47 paises en desarrollo (15 sin salida
al mar y seis insulares). Treinta y tres de los 48 paises menos desarrollados del mundo (es decir,
el 69%) se encuentran en Africa. La region tiene un litoral que se extiende 30 725 km y una
amplia red de vias fluviales abiertas a la navegacion, incluido el Lago Victoria (compartido por
tres paises), por sus dimensiones el segundo lago de agua dulce del mundo.

22 La region en su totalidad tiene una flota modesta. Los registros existentes en 32 de
sus 47 paises varian desde 6 buques (1 003 TRB) hasta 1553 buques (52,4 millones TRB).
Como podré observarse en los cuadros' que figuran més adelante, al 31 de diciembre de 2003, la
region tenia 3 894 buques con un total de 54,6 millones TRB, lo cual representaba
aproximadamente el 4,3% de la flota mundial y cerca del 9% del tonelaje de la misma, dato que
apunta hacia una disminucidén en comparacion con las cifras de 2000. Es preciso sefhalar que
aproximadamente el 96% del tonelaje de la region se registrd en Liberia y que con esta excepcion
la mayor parte de los buques de la regidon operan principalmente a nivel interregional.

Numero de buques 2000 2001 2002 2003
A Africa 3767 3747 3757 3 894
B Total mundial 87 546 87 939 89010 89 899
Porcentaje de A en relacion con B 4% 4% 4.2% 4,3%
Tonelaje bruto 2000 2001 2002 2003
A Africa 53 338 059 53 686 693 52325071 54 592 996
B Total mundial 558 053 957 | 574551264 | 585583396 | 605218 368
Porcentaje de A en relacion con B 10% 9% 8,9% 9%

1

proceden de "World Fleet Statistics", publicado por el Lloyd’s Register.
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23 Los datos anteriores indican que, aunque el tonelaje de la flota africana aumentd
en 1 254 937 entre 2000 y 2003, el porcentaje mundial total se redujo en un 1%.

24 De los 47 paises de la region, 33 son Estados Miembros de la OMI. Los que no son
miembros son en su gran mayoria paises sin salida al mar. Entre diciembre de 2000 y diciembre
de 2004, la region ratifico un total de 173 Convenios, y /o se adhiri6 a los mismos, lo cual
representa un aumento del 45% con respecto al mismo periodo. Desde la puesta en marcha
en 1999 de las oficinas de presencia regional de la OMI en Africa, el indice de adhesion y
ratificacion de los instrumentos de la OMI por parte de los Estados Miembros en Africa ha
aumentado notoriamente gracias a los esfuerzos de los coordinadores regionales.

25 La gran mayoria de los paises africanos se encuentra en las diversas etapas del proceso de
establecimiento de las administraciones maritimas nacionales, la actualizacion de su legislacion
sobre la marina mercante y la elaboracién de legislacion nacional sobre la implantacion del
Codigo PBIP. Durante los ultimos seis afios, la OMI ha enviado varias misiones de asistencia
técnica a una serie de paises africanos. Como resultado de estas misiones y de la asistencia
técnica prestada, seis paises han establecido administraciones maritimas autonomas, dos paises
han elaborado proyectos de ley para el establecimiento de administraciones maritimas y otros
paises se encuentran en diversas etapas de la aplicacion de las recomendaciones pertinentes
formuladas por los consultores de la OMI.

26 Con respecto a la formacion maritima, hasta el 31 de diciembre de 2004, un total
de 632 africanos habian cursado estudios en la Universidad Maritima Mundial desde 1984, lo
cual representa aproximadamente el 32,2% del total de graduados de dicha Universidad en todo
el mundo. Hasta el momento se han graduado 104 africanos en el Instituto Internacional de
Derecho Maritimo, lo cual representa cerca del 34,2% de los graduados del Instituto en todo el
mundo desde 1989.

27 Existen ocho centros de ensefianza maritima en Africa (que incluyen dos academias
maritimas regionales), en los cuales se forma la mayor parte de los marinos de la flota regional.
En respuesta a la solicitud recibida, la OMI ha proporcionado asistencia técnica a una serie de
paises africanos a fin de ayudarlos a cumplir con las prescripciones relativas a la implantacion
del Convenio de Formacion 1978, enmendado. No obstante, al 31 de diciembre de 2004, s6lo 13
paises africanos se encontraban en la "Lista blanca". Una vez transcurrido el plazo, una serie de
paises ha presentado la informacion necesaria a la OMI, que atn es objeto de evaluacion.

28 Las rutas de navegacion internacional que se utilizan ampliamente para el transporte de
productos petroliferos pasan por las costas de varios paises africanos y, por consiguiente, las
costas y puertos corren el riesgo de contaminaciéon marina. No obstante, se han obtenido
resultados alentadores en la ejecucion de actividades de cooperacion técnica de la OMI en el
ambito de la proteccion del medio marino, lo cual pone de manifiesto la necesidad de continuar
concentrando los esfuerzos en la prestacion de una mayor asistencia para la ratificacion e
implantacion en el bienio 2006-2007 del MARPOL 73/78, el Convenio de Cooperacion 1990, el
Convenio de Responsabilidad Civil 1990, el Convenio del Fondo 1990 y el Convenio de
Londres 1972. Se continuaran realizando esfuerzos en el ambito de la creacion, prueba y mejora
de los sistemas nacionales, subregionales y regionales de preparacion y lucha. Se reforzara
también la cooperacion con el PNUMA en cuanto al proceso de revision de los Convenios de
Abidjan y Nairobi. Se prestard asistencia también, segun proceda, para la ratificacion e
implantacion de los instrumentos de la OMI recientemente adoptados: el Convenio AFS, el
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Convenio internacional para el control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los
buques y el Protocolo de Cooperaciéon-SNPP.

29 Se recordara que el MSC 77 apoyo6 la implantacion de las recomendaciones del anexo 1
de la resolucion 1 de la Conferencia de 2000 en Florencia sobre SAR y SMSSM, e hizo un
llamamiento a este respecto. En dichas recomendaciones se proponia un total de cinco MRCC
regionales y 26 MRSC para los paises africanos bafiados por los océanos Atlantico e Indico. En
los ultimos dos bienios la Secretaria de la OMI realiz6 un andlisis de las repercusiones
financieras que supone la creacion de MRCC y MRSC regionales. Varios paises africanos
asumieron un papel anticipador y prospectivo a este respecto y se ha dado inicio a un proyecto
piloto para la constitucion y el funcionamiento de un MRCC regional en Mombasa (Kenya) y de
algunos MRSC en Seychelles y Tanzania. El concepto basico de este proyecto, cuya ejecucion se
prevé en otras regiones de Africa, es garantizar la cooperacion entre todos los interesados en los
servicios SAR de la subregion, es decir, la OACI, la OMI, la ILF, los donantes privados (a través
de Inmarsat Ltd y la IMSO). En 2004 se cre6 un Fondo internacional SAR y se prevé que dicho
fondo complemente, a corto plazo, las funciones relativas a la creacion de capacidad en materia
de busqueda y salvamento en el bienio 2006-2007 del PICT, asi como en el bienio anterior.

30 La OMI posee tres oficinas de presencia regional ubicadas en Abidjan (Cote d'Ivoire),
Accra (Ghana) y Nairobi (Kenya). Los tres Memorandos de entendimiento con los respectivos
Gobiernos huéspedes expiraran el 31 de diciembre de 2005 y se prevé la renovacion de todos
estos Memorandos de entendimiento para el periodo 2006-2007. Actualmente los coordinadores
regionales desempenian un papel mas importante en la gestion y ejecucion de los programas del
PICT y trabajan estrechamente con instituciones y organizaciones regionales, las comisiones
econdmicas regionales (REC), asi como también la NEPAD. En enero de 2005 la OMI firmé dos
Memorandos de entendimiento con la Asociacién de Administracion Portuaria de Africa Oriental
y Meridional (PMAESA) y la Asociaciéon de Administracién Portuaria de Africa Occidental y
Central (PMAWCA). En virtud de estos Memorandos de entendimiento, la OMI ha delegado en
ambas Asociaciones Portuarias la responsabilidad de la gestion y ejecucion de algunas de las
actividades del PICT de 2004-2005 y se prevé que dichas Asociaciones Portuarias continuen
desempefiando un papel similar en la ejecucion de algunas de las actividades del PICT
correspondientes al bienio 2006-2007.

Programas prioritarios para 2006-2007

31 Teniendo en cuenta lo mencionado anteriormente, el PICT correspondiente a 2006-2007
para la region se centrard en la consolidacion de la capacidad para una mejor y mas efectiva
implantacion por el Estado de abanderamiento y rector del puerto, a fin de reforzar el
cumplimiento eficaz de las responsabilidades que corresponden al Estado de abanderamiento y
rector del puerto. Aunque una gran parte de las actividades planeadas serd una continuacion del
programa en curso que se realiza como parte del actual PICT de 2004-2005, que incluye la
coordinacién y ejecucion regional, la elaboracion de procedimientos de busqueda y salvamento y
la consolidacion de los procesos de creacion de MRCC y MRSC constituiran una prioridad.

32 En consonancia con la implantacién de la resolucion A.965(23) de la Asamblea de la
OMLI, los coordinadores regionales, en colaboracidon con organizaciones y asociados regionales,
reforzaran la capacidad de las tres oficinas de presencia regional de la OMI en Africa a fin de
facilitar la ejecucion de la mayoria de las actividades en la region. Teniendo en cuenta los planes
de accion del PNUMA, la NEPAD vy la Estrategia y plan de accion para la proteccion del medio
marino en los Estados litorales del Africa Oriental y Meridional, las actividades para el proximo
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bienio relacionadas con Africa se centraran en el fortalecimiento y la modernizacion de las
administraciones maritimas, la revision y actualizacion de legislaciones maritimas, la
implantacion de la reglamentacion modelo de seguridad aplicable a las vias de navegacion
interiores y los buques no regidos por los convenios en razéon de sus dimensiones y la prevencion
y contencion de la contaminacion del mar prestando para ello una mayor asistencia para la
ratificacion e implantacion del MARPOL 73/78, el Convenio de Cooperacion 1990, el Convenio
de Responsabilidad Civil 1990, el Convenio del Fondo 1990 y el Convenio de Londres 1972.

Programa regional | Apoyo al desarrollo maritimo — Africa

Programas Creacion de capacidad y cooperacion técnica
principales de la

OMI

Programas de la Ejecucién del programa de cooperacion técnica - Africa
OMI

Temas prioritarios | - Comité de Seguridad Maritima N> 1y 3

- Comité de Proteccion del Medio Marino N* 1 a 6

- Comité Juridico N* 2 a 5

- Comité de Facilitacion N 1 a 5

Objetivos a) Elaboracion de procedimientos de busqueda y salvamento:

inmediatos consolidacion de los procesos relativos a los MRCC y MRSC en
Africa oriental y utilizaciéon del mismo modelo en otras
subregiones de Africa

b) Creacion de capacidad relativa a la implantacion por el Estado
de abanderamiento y la supervision por el Estado rector del
puerto: consolidacion del cumplimiento eficaz de las
responsabilidades que corresponden como Estado de
abanderamiento y Estado rector del puerto

c) Fomento de la implantacion eficaz de los instrumentos de la
OMI relativos a los requisitos especiales en materia de
formacion para determinados tipos de buques y cargas

d) Desarrollo de capacidades para la implantacion y cumplimiento
del MARPOL, que incluye la provisiéon de instalaciones de
recepcion y la realizacion, segin proceda, de actividades
vinculadas a las emisiones de gases de efecto invernadero
procedentes de los buques dedicados al transporte maritimo
internacional

e) Fomento de la ratificacion e implantacion del Convenio de
Cooperacion 'y el Protocolo de Cooperacion-SNPP y
consolidacion de la capacidad nacional para hacer frente a los
sucesos que causen contaminacion del mar y reforzar la
cooperacion regional

f) Consolidaciéon de la capacidad nacional y regional para la
implantacion eficaz del Convenio internacional para el control y
la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los buques

g) Fomento de la ratificacion, la implantacién y el cumplimiento
del Convenio de Londres 1972 y su correspondiente Protocolo
de 1996

h) Fomento de la aceptacion de los instrumentos de la OMI;
elaboracion y actualizacion de la legislacion maritima nacional

1) Simplificaciéon, normalizacion y reduccion, mediante la
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Programa regional

Apoyo al desarrollo maritimo — Africa

)

implantacién del Convenio de Facilitacion, de las formalidades,
prescripciones y procedimientos asociados con la llegada,
permanencia y salida de los buques dedicados a realizar viajes
internacionales

Consolidacion de la capacidad, tanto en la OMI como en la
region, para la coordinacién y ejecucion del PICT

Resultados
previstos

b)

d)

Aumento de la implantacion del Convenio SAR y de los

procedimientos regionales relativos a los MRCC, a través de:

- los MRCC y MRSC establecidos en Africa oriental y
meridional

- la elaboracion de evaluaciones SAR detalladas para otras
subregiones de Africa

- un mayor nimero de personal que haya recibido formacion
en busqueda y salvamento (directores/operadores)

Aumento del numero de ratificaciones y de la implantacién de

los instrumentos de la OMI a través de:

- un mayor numero de administradores/inspectores/
funcionarios de supervision en determinados paises

- la armonizacién y coordinacion de las funciones relativas a
la supervision por el Estado rector del puerto

Una mayor concienciacion respecto de las responsabilidades que

conllevan los puntos que figuran a continuacion y la

disminucién del numero de accidentes que se registra como

resultado de:

- la arrumazon de las unidades de transporte en condiciones de
seguridad

- la implantacion del Cédigo IMDG en su nuevo formato

Aumento del nimero de aceptaciones y mejora de la eficacia de

la implantacién del Convenio MARPOL.:

- establecimiento de legislacion y reglamentacion nacionales
para dos paises como minimo

- establecimiento de instalaciones de recepcion adecuadas en
dos puertos importantes como minimo

Aumento del nimero de aceptaciones del Convenio de

Cooperacion, el Protocolo de Cooperacion-SNPP, asi como

también del Convenio de Responsabilidad Civil 1992 y el

Convenio del Fondo 1992, a través de :

- planes nacionales para contingencias nuevos y actualizados
en tres paises como minimo;

- protocolos de emergencia revisados y actualizados de los
Convenios de Abidjan y Nairobi;

- un nucleo de hasta 100 personas formadas en la lucha contra
la contaminacion, y

- inicio del proceso de preparaciéon para los sucesos de
contaminacion por sustancias nocivas y potencialmente
peligrosas y, en particular, la elaboraciéon de planes para
contingencias en los puertos

Concienciacion sobre la necesidad de establecer acuerdos

institucionales para implantar el Convenio internacional para el
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Programa regional

Apoyo al desarrollo maritimo — Africa

control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los
buques.

g) Una mayor comprension y un mejor cumplimiento de las
disposiciones del Convenio de Londres 1972, su correspondiente
Protocolo de 1996 y las directrices elaboradas en virtud de €stos.

h) Elaboracion de legislacion maritima nacional nueva y/o
actualizada para cuatro paises como maximo

1) Aumento del numero de aceptaciones del Convenio de
Facilitacion y de las enmiendas de 1991 para 1la
institucionalizacion del Comité de Facilitacion y una mejor
comprension de las responsabilidades del personal que participa
en la interfaz buque-puerto, incluido el personal encargado de la
lucha contra el trafico ilicito de drogas.

j) Ejecucién y coordinacion efectiva de las actividades del PICT en
la region:

- Incorporacion de cuestiones relativas al sector maritimo en
los planes nacionales y regionales de desarrollo

- Consolidacion de la coordinacién de las actividades de la
OMI con las de otros socios de la region

- Movilizacion de apoyo financiero y en especie para las
actividades del PICT

Actividades

a) Tres misiones de determinacién de los hechos/evaluacion en
otras subregiones africanas, cuatro reuniones regionales sobre
acuerdos SAR, cuatro viajes de estudios a MRCC de categoria
superior

b) Dos seminarios nacionales sobre implantacién por el Estado de
abanderamiento para determinados paises y dos seminarios
nacionales sobre supervision por el Estado rector del puerto para
determinados paises

¢) Un seminario nacional sobre la manipulacion sin riesgos de las
unidades de transporte, un seminario regional sobre Ia
manipulacion sin riesgos de las unidades de transporte y dos
seminarios nacionales sobre la implantacion del Codigo IMDG

d) Tres misiones de evaluacion de las necesidades mediante
misiones de determinacion de los hechos, dos cursillos
nacionales de seguimiento sobre el Convenio MARPOL y un
cursillo regional sobre la ratificacion, la implantacion y el
cumplimiento del Convenio MARPOL

e) Seis cursillos nacionales sobre la planificacion para
contingencias, dos cursillos regionales sobre la cooperacion
regional/subregional, dos cursillos regionales sobre la
ratificacion e implantacion del Protocolo de Cooperacion-SNPP
para encargados de la toma de decisiones, un cursillo regional
sobre preparacion y lucha contra los sucesos de contaminacion
por sustancias nocivas y potencialmente peligrosas en zonas
portuarias, un cursillo regional sobre la cartografia de las zonas
sensibles y un cursillo regional sobre el uso de dispersantes

f) Elaboracion de estrategias genéricas de comunicacidon y
materiales especificos de concienciacion respecto del Convenio
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Programa regional | Apoyo al desarrollo maritimo — Africa
sobre la Gestion del Agua de Lastre hechos a medida para los
paises de la region y realizacion del primer cursillo regional para
la constitucion del grupo regional de tareas (GRT) y la
elaboracion del proyecto de plan de accion estratégico regional.

g) Dos cursillos nacionales sobre las repercusiones del Convenio de
Londres 1972 y su correspondiente Protocolo de 1996 en el
marco de otros acuerdos y programas internacionales
pertinentes, que incluye los instrumentos de la OMI, y sobre la
realizacion de evaluaciones de desechos, la seleccion de los
lugares de vertimiento y los programas de vigilancia

h) Seis misiones de asesoramiento o de seguimiento sobre la
revision/actualizacion de la legislacion maritima nacional

1) Dos seminarios nacionales sobre facilitacion (Convenio de
Facilitacion) en determinados paises; un seminario regional
sobre la implantacion del Convenio de Facilitacion y dos
misiones de asesoramiento a dos paises seleccionados.

j) Continuacién de las modalidades y asociaciones relativas a la
presencia regional establecidas con organizaciones regionales
para la coordinacion y ejecucion del PICT

Costo calculado 3400 000 dolares

Resumen de las necesidades financieras del programa regional para
Africa correspondiente al bienio 2006-2007
(en délares de los Estados Unidos)

Numero de tema prioritario | Programas de cooperacién técnica de la
OMI Necesidad total

ly3 Seguridad y proteccién maritimas 960 000
1,2,3,5y6 Proteccion del medio marino 1 030 000
2a5 Asuntos juridicos 300 000
la$ Facilitacion 250 000

Presencia regional 860 000
Total Programa regional 3400 000

B PROGRAMA REGIONAL PARA LOS ESTADOS ARABES Y DEL
MEDITERRANEO

Panorama regional

33 Veintitrés de los Estados Miembros de la OMI se encuentran en la region arabe y del
Mediterraneo, que comprende el Magreb, los Estados Miembros del Consejo de cooperacion del
Golfo (CCG) y la zona de PERSGA (mar Rojo y Golfo de Adén). Cuatro de estos paises estdn en
la categoria de paises menos adelantados.

34 La region arabe y del Mediterraneo tiene wun litoral que se extiende
aproximadamente 24 300 km en el Océano Atlantico, el Mediterraneo, el Mar de Arabia, el Mar
Rojo y los Golfos de Adén y Oman. Se ha designado zona especial a tres vias de navegacion de
la region en virtud de lo establecido en el Convenio MARPOL 73/78: el Mediterraneo, la zona
del Golfo de Adén y el mar Rojo. La regioén también se caracteriza por contar con una serie de
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canales, cuyas aguas se utilizan como rutas internacionales para petroleros y buques tanque
quimiqueros.

35 Resulta evidente que el sector maritimo desempefia un papel importante en la economia y
el desarrollo de la region arabe y del Mediterraneo y que el medio marino es una cuestion
delicada.

36 Al 31 de diciembre de 2003, la region disponia de 6349 buques con un total
de 62 267 359 TRB, lo cual representa cerca del 7% de la flota mercante y el 10% del arqueo
bruto mundiales. En los dos cuadros que figuran a continuacion se proporciona informacion
sobre la evolucion de la flota de la region y el arqueo bruto desde el afio 2000.

Nimero de buques 2000 2001 2002 2003
A Estados arabes y del Mediterraneo 6 964 6 750 6573 6 349
B Total mundial 87 546 87 939 89 010 89 899
Porcentaje de A en relacion con B 8% 8% 7% 7%
Tonelaje bruto 2000 2001 2002 2003
A Estados arabes y del Mediterraneo 68 337 943 65972 791 65 249 262 62 267 359
B Total mundial 558053957 | 574551264 | 585583396 | 605218 368
Porcentaje de A en relacion con B 12% 12% 11% 10%
37 Al 31 de enero de 2005, el numero de aceptaciones de instrumentos de la OMI ascendia

a 443, frente a412 en marzo de 2003, lo cual representa un crecimiento medio del 7,5%. El
numero de aceptaciones de los paises variaba considerablemente dentro de la region, desde siete
instrumentos en vigor en un pais a 35 instrumentos ratificados por otro. El aumento de la
aceptacion de los instrumentos de la OMI se debe a la prestacion de asistencia técnica a la region.

38 Al 31 de diciembre de 2004, 16 paises habian comunicado la informacion estipulada por
el Convenio de Formacion 1995, frente a los 12 paises que lo habian hecho en 2002. A finales
de 2004, se impartié formacion a 236 personas procedentes de la region en la Universidad
Maritima Mundial, y a otras 62 en el Instituto Internacional de Derecho Maritimo, frente a las
cifras que se registraron a finales de marzo de 2003 (225 y 52, respectivamente). Ademads, varios
ciudadanos de esos paises han participado en cursos de formacion sobre cuestiones de
supervision por el Estado rector del puerto y procedimientos para la investigacion de accidentes
maritimos realizados en la Academia Maritima Internacional situada en Trieste (Italia).

39 En el periodo 2002-2005 la asistencia técnica prestada a la region del Mediterraneo se
centrd principalmente en la modernizacion de las administraciones maritimas. A este respecto, se
emprendid, en el marco de los proyectos MEDA y con financiacion de la Comision Europea y la
OMI, una revisiéon de las estructuras existentes de las administraciones maritimas en el
Mediterraneo en cuanto a la implantacion por el Estado de abanderamiento. La region del
Mediterrdneo se vio beneficiada también por la realizacion de cursillos nacionales y regionales
sobre la implantacion por el Estado de abanderamiento, los Codigos IMDG e IGS, la formacion
de inspectores encargados de la supervision por el Estado rector del puerto y el Convenio de
Formacion. A solicitud de los paises, se elaboraron reglas técnicas para la seguridad de los
buques de carga de la region del Mediterraneo y el Magreb no contemplados en los Convenios de
la OMI. Se elabord en colaboracidon con los beneficiarios un proyecto de acuerdo subregional y
un proyecto de plan subregional para contingencias en caso de contaminacidn marina si se
produce un accidente en el Mediterraneo.
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40 Con respecto a los Estados que integran el CCG, la OMI prest6 asistencia técnica para la
implantaciéon del Codigo IGS y el Convenio de Formacion, la formacion de inspectores
encargados de la supervision por el Estado rector del puerto y la elaboracion y el establecimiento
de un Memorando de entendimiento regional (Memorando de entendimiento de Riyadh) sobre la
supervision por el Estado rector del puerto, que se adopt6 en junio de 2004.

41 La OMI también prest6 asistencia a la region de la PERSGA (mar Rojo y Golfo de Adén)
en la elaboracion de un plan de accidn para la planificacion para contingencias, asi como también
a la region maritima de la ROPME para la implantacion del Convenio MARPOL 73/78 y el
Convenio de Formacion 1990.

Prioridades para 2006-2007

42 El transporte maritimo es fundamental para el comercio internacional de la region arabe y
del Mediterrdneo. La revision de las necesidades de indole maritima de la region del
Mediterraneo que se llevo a cabo en el periodo 2002-2004 y los resultados de las actividades
emprendidas en el mismo periodo en las regiones del CCG y la PERSGA muestran que se deben
abordar ciertas necesidades. Con este fin y teniendo en cuenta el hecho de que las
organizaciones regionales estan planeando ejecutar nuevas actividades en el marco de sus propios
proyectos, las prioridades para la region se centraran en lo siguiente:

Programa regional Apoyo al desarrollo maritimo - Estados arabes y del Mediterraneo

Programas principales| Creacion de capacidad y cooperacion técnica

de la OMI

Programas de la OMI | Ejecucion del programa de cooperacion técnica - Estados arabes y del
Mediterraneo

Temas prioritarios - Comité de Seguridad Maritima N** 1,3,6

- Comité de Facilitacion N* 1,2.4

- Comité de Proteccion del Medio Marino N* 1,2, 3, 5

- Comité JuridicoN*2 a5

Objetivos inmediatos [a) Implantacion de los convenios e instrumentos de obligado
cumplimiento:

- Consolidacién, implantaciéon y mantenimiento de los sistemas
nacionales de auditorias realizadas en virtud del Codigo 1GS
(para paises no contemplados en los proyectos SafeMED)

- Fomento de la implantacioén eficaz de los instrumentos de la
OMI relativos a los requisitos especiales en materia de
formacion para determinados tipos de buques y cargas

b) Apoyo a las administraciones maritimas: consolidacion del
cumplimiento eficaz de las responsabilidades que corresponden a
los Estados de abanderamiento, rectores del puerto y riberefios

¢) Fomento, mediante la adopcion de reglas técnicas, de la seguridad
de la carga, los buques de pasaje y pesqueros que no estan
contemplados en los Convenios de la OMI

d) Fomento de la ratificacion y consolidacion de la capacidad para
la implantacion eficaz del Convenio de Facilitacion

e) Desarrollo de capacidades para la implantacion del MARPOL

f) Fomento de la ratificacion e implantacion del Convenio de

Cooperacioén y el Protocolo de Cooperacion-SNPP y consolidacion

de la capacidad nacional y regional para hacer frente a sucesos
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Programa regional

Apoyo al desarrollo maritimo - Estados arabes y del Mediterraneo

graves que entraflan contaminacion del mar y reforzar la
cooperacion regional

g) Consolidacion de la capacidad nacional y regional para la
implantacion eficaz del Convenio internacional para el control y la
gestion del agua de lastre y los sedimentos de los buques

h) Fomento de la creacion de regimenes internacionales de
indemnizacion

1)  Actualizacion o elaboracion de la legislacion maritima nacional
(reglas de indole juridica o técnica)

Resultados previstos | a)

- Procedimientos mejorados para la realizacion de auditorias en
virtud del Codigo IGS, aumento del nimero de auditores

- Disminucién del numero de accidentes como consecuencia de
la arrumazoén de las unidades de transporte en condiciones de
seguridad y de la seguridad operacional de los buques GNL

- Mejora de las aptitudes del personal

b)

- Mejora de las aptitudes del personal y aumento del ntimero de
inspectores encargados de la supervision por el Estado rector
del puerto en el marco de los regimenes de supervision por el
Estado rector del puerto

- Armonizacién y coordinacidon de las actividades relativas a la
supervision por el Estado rector del puerto

c)

- Mejora de la implantacion de las reglas relativas a la seguridad
aplicables a la carga, los buques de pasaje y los buques
pesqueros no contemplados en los Convenios de la OMI

- Aumento del nimero de inspectores para los buques de carga
no contemplados en los Convenios de la OMI

d) Aumento del uso de medios electronicos para el despacho de
buques, cargas y personas

e)

- Refuerzo de la implantacion del Convenio MARPOL

- Aumento del personal experto (hasta 60 personas)

f) Aumento del nuamero de ratificaciones del Protocolo de
Cooperacion-SNPP

g
- Implantacion del Convenio BWM y adopcion de los planes de

accion estratégicos

- Adopcion de enfoques regionales para la gestion del agua de
lastre

h) Creacion y puesta en marcha de un sistema de indemnizacion para
los dafios causados por los derrames de hidrocarburos

i)  Elaboracion o actualizacion de los aspectos técnicos o juridicos de
la legislacion maritima en tres paises como maximo

Actividades a)

- Un cursillo regional sobre las auditorias realizadas en virtud del
Codigo IGS (para paises no contemplados en los proyectos
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Programa regional

Apoyo al desarrollo maritimo - Estados arabes y del Mediterraneo

SafeMED)

Un seminario regional sobre la manipulacion sin riesgos de las
unidades de transporte

Un seminario regional sobre la formacion de instructores en
cuanto a la familiarizacion con los buques GNL

Un curso regional para instructores con simulador de las
academias maritimas de la region

b)
Dos cursillos nacionales sobre la implantacion por el Estado de
abanderamiento
Dos cursos regionales de formacidon para funcionarios de
supervision

c)
Un curso regional de formacion para inspectores de buques a
fin de que se encarguen de las siguientes funciones: inspeccion
de buques no sujetos al Convenio de conformidad con reglas
nacionales y/o regionales

d)
Un cursillo regional sobre facilitacion
Un cursillo nacional sobre facilitacion

e)
Tres cursillos nacionales de seguimiento sobre el MARPOL

f)
Un cursillo regional sobre la planificacion para contingencias
en virtud del Protocolo de Cooperacion-SNPP

g)
Un cursillo regional para la constitucion de un grupo regional
de tareas (GRT) y para la elaboracion de un proyecto de plan
de accion estratégico regional para el control y la gestion del
agua de lastre y los sedimentos de los buques
Un curso regional de formacion sobre la Introducciéon a la
gestion del agua de lastre utilizando el material didactico y la
metodologia Train-X para el programa GloBallast

h) Un seminario regional sobre la responsabilidad e
indemnizacion de dafios causados por la contaminacidén por
hidrocarburos procedentes de buques

1) Tres misiones de asesoramiento para prestar asistencia en la
actualizacion de la legislacion maritima

Costo calculado 1226 000 dolares

Resumen de las necesidades financieras del programa regional para los Estados arabes y del
Mediterraneo correspondiente al bienio 2006-2007 (en délares de los Estados Unidos)

Nimero de tema prioritario Programas principales de la OMI Necesidad total
la3 Seguridad y proteccion maritimas 728 000
1,2,3,5 Proteccion del medio marino 343 000
1,2,4 Facilitacion 95 000,
2as |Asuntos juridicos 60 000
Total 1226 000
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C PROGRAMA REGIONAL PARA ASIA Y LAS ISLAS DEL PACIFICO
C.1 Asia
Panorama regional
43 En Asia vive casi el 60% de la poblacion mundial. De los 24 paises de Asia, 23 estan

clasificados como paises en desarrollo y sdlo uno como pais industrializado. Muy a menudo se
hace referencia a algunos paises asiaticos como economias recientemente industrializadas. Sin
embargo, hay ocho paises (Afganistan, Bangladesh, Butan, Camboya, la Republica Democratica
Popular Lao, Maldivas, Myanmar y Nepal) que todavia pertenecen a la categoria de paises menos
desarrollados.

44 La mayoria de los paises asidticos son paises maritimos y cinco no tienen salida al mar.
Los estrechos de Malaca y Singapur son la ruta més corta entre Europa, Asia occidental y el
Lejano Oriente y la segunda via de navegacion mas utilizada del mundo. Asia cuenta con diez de
los 20 puertos de contenedores mas grandes del mundo y domina el sector mundial de la
construccion y reparacion de buques. El continente sigue siendo la fuente mas importante de
mano de obra maritima para la flota mercante mundial, en tanto que uno de sus paises, Filipinas,
es todavia el mayor proveedor de marineros del mundo.

45 Los propietarios de buques de Asia son duefios de casi la mitad del tonelaje de la flota
mercante mundial. Por lo que respecta a la matriculacion de buques, tres paises, China, Japon y
Singapur, figuran entre los 10 primeros del mundo. Los cuadros siguientes proporcionan datos
comparativos sobre el desarrollo de la flota asidtica y la mundial durante el periodo
de 2000 a 2003. Al 31 de diciembre de 2003, la region tenia 26 398 buques registrados con un
total de 121,2 millones TRB (véanse los cuadros a continuacion).

Numero de buques 2000 2001 2002 2003
A Asia 25 898 25 865 26114 26 398
B Total mundial 87 546 87939 89 010 89 899
Porcentaje de A en relacién con B 30% 29% 29% 29%
Tonelaje bruto 2000 2001 2002 2003
A Asia 108 103 831 | 109 581393 | 112 607 921 121240 991
B Total mundial 558 053 957 | 574551264 | 585 583 396 605 218 368
Porcentaje de A en relacién con B 19% 19% 19% 20%
46 Los datos anteriores muestran que, en el periodo 2000-2003, el porcentaje de buques

asiaticos en el mundo fue mayor que el porcentaje de toneladas de arqueo bruto.

47 Dos tercios de los explotadores de puertos del mundo, el 83% de los constructores de
buques portacontenedores, el 99% de las empresas de demolicion y 28 de las 50 principales
empresas de transporte maritimo en buques de lineas regulares se encuentran en Asia. El reciclaje
de buques es una de las principales industrias en Asia. Cuatro paises asiaticos (Bangladesh,
China, India y Pakistan) disponen de mas del 90% de las instalaciones mundiales para el reciclaje
de buques.
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48 Varias zonas de la region, en particular la parte meridional y del sudeste de Asia, se
vieron gravemente afectadas por el enorme terremoto submarino (tsunami) ocurrido el 26 de
diciembre de 2004. En Bangladesh, India, Indonesia, Malasia, Maldivas, Myanmar, Sri Lanka y
Tailandia el total de muertes provocadas por el tsunami supera las 295 000. También resultaron
danadas las infraestructuras maritimas y se perdieron o dafiaron un gran numero de buques
pesqueros. Se envid a Indonesia y Sri Lanka una mision conjunta OMI/AISM/OHI de
evaluacion de las necesidades a fin de determinar el dafio provocado por el tsunami al medio
marino y las infraestructuras maritimas.

49 En Asia hay 21 Estados Miembros, incluidos dos paises sin salida al mar, y dos
Miembros Asociados de la OMI. Antes de 1996, el numero de aceptaciones asiaticas de los
instrumentos de la OMI ascendia a 280. Al mes de febrero de 2003, el numero de aceptaciones
de los instrumentos de la OMI en la region era de 397. Esta cifra aumentd a 409 en febrero
de 2005, registrandose un aumento del 3%. Los 19 paises maritimos de Asia son Partes en el
Convenio SOLAS 74 y el Convenio de Formacioén 1978. Dieciocho paises asiaticos figuran en la
"Lista blanca". La region tiene también 18 Partes en el MARPOL 73/78 (Anexos I y II). Sin
embargo, s6lo diez paises maritimos han aceptado el Convenio de Facilitacion de 1965.

50 En diciembre de 1993, 15 autoridades maritimas de la regién firmaron un Memorando de
entendimiento sobre la supervision por el Estado rector del puerto en la region de Asia y el
Pacifico (Memorando de Tokio), que entré en vigor en abril del afio siguiente y ya ha sido
aceptado por 10 paises. Uno de sus objetivos es la cooperacion técnica, por lo cual desde 1995 se
han venido organizando cursos de formacion y seminarios sobre la supervision por el Estado
rector del puerto. En junio de 1998 se concluydé el Memorando de entendimiento sobre
supervision por el Estado rector del puerto para la zona del océano Indico (Memorando del
océano Indico), que fue firmado por cuatro paises asidticos. Hasta la fecha lo han
aceptado 13 miembros de pleno derecho.

51 La region de Asia cuenta con unos 50 institutos de formacién maritima y centenares de
escuelas maritimas. Muchos de los principales institutos de formacién de Asia pueden
compararse con los mejores del mundo y ofrecen programas de formacion dptimos que cumplen
con las normas internacionales. No obstante, hay un importante nimero de escuelas maritimas
que todavia no cuentan con los medios necesarios y no pueden facilitar los programas de
formacion adecuados. En algunos paises existe ain una marcada falta de instructores y
examinadores debidamente cualificados. Hasta la fecha, 692 personas procedentes de la region
han recibido formacién en la Universidad Maritima Mundial y 47 han estudiado en el Instituto
Internacional de Derecho Maritimo de la OMI.

52 En lo que se refiere a la proteccion del medio marino, se han formulado planes de accion
a nivel regional tales como los planes de accidon para los mares de Asia Oriental, el Plan
estratégico de accion para el medio ambiente de la ASEAN, y la Cooperacion sobre
contaminacion transfronteriza de la ASEAN. A mediados de 1999 se concluyd con éxito el
Programa regional para la prevencion y gestion de la contaminacion del mar en los mares de Asia
Oriental mediante una estrecha colaboracion entre el Fondo para el Medio Ambiente Mundial
(FMAM), el Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD) y la OMI. La segunda
fase del Programa, la Asociacion para la gestion ambiental en los mares de Asia Oriental
(PEMSEA), se puso en marcha en octubre de 1999. Uno de sus objetivos principales es la
creacion de un mecanismo regional sostenible para la implantacion de convenios internacionales.
Se espera que la etapa 2 de este programa quede finalizada en 2006 y se esta deliberando sobre la
posibilidad de comenzar una tercera etapa.
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53 El programa de cooperacion técnica de la OMI ha logrado prestar asistencia a la regioén
para que realizara su tarea mediante la elaboracion y ejecucion de cerca
de 26 proyectos/programas desde 1996. Los logros principales de las actividades de cooperacion
técnica para esta region en los ultimos diez afos incluyen la evaluacion de la situacion en la
mayoria de los paises en desarrollo de la region respecto de la implantacion por el Estado de
abanderamiento, la mejora del sistema educativo maritimo, la elaboraciéon del Reglamento de
seguridad para buques no regidos por los convenios en razén de sus dimensiones, la preparacion
de manuales de auditorias sobre seguridad portuaria, la creaciéon de un marco regional y
subregional de cooperacion para la lucha contra la contaminacion por hidrocarburos y la
formacién de miles de personas a través de los diversos cursos sobre seguridad maritima y
prevencion de la contaminacion marina. Los Estados riberefios de los estrechos de Malaca y
Singapur han estado trabajando desde 2001 en la elaboraciéon de un proyecto para la creacion de
una autopista electronica marina regional, que permitiria una navegacion de precision y mejoraria
el sistema de gestion de la informacion ambiental. Actualmente estan en vias de firmar un
Memorando de entendimiento al respecto. Las principales actividades de este proyecto se
llevaron a cabo en 2003 y se concedi6 una prorroga hasta el 30 de junio de 2005 para permitir la
ultimacion del documento sobre el examen detallado del proyecto para la realizacion de una
demostracion de la autopista electronica marina.

54 Los acuerdos de asociacion establecidos a lo largo de los ultimos diez afios con las
organizaciones/programas regionales y los organismos nacionales han contribuido en gran
medida a la realizacion de actividades PICT en la region. Estas asociaciones de cooperacion
técnica regionales y nacionales incluyen a Singapur, Hong Kong (China), la Asociacion de
Naciones del Asia Sudoriental, el Programa de cooperacion sobre el medio ambiente para el sur
de Asia (SACEP), el Programa regional sobre las Asociaciones para la ordenacion ambiental de
los mares de Asia oriental (PEMSEA), y el Memorando de entendimiento de Tokio sobre
supervision por el Estado rector del puerto. El establecimiento de la oficina de presencia regional
de la OMI en las Filipinas para la region de Asia oriental, y la creacion por parte de la Republica
de Corea de un Fondo Fiduciario de Cooperacion Técnica en la OMI, han contribuido a
consolidar aun mas el desarrollo de las actividades del PICT. Ademas, actualmente se esta
examinando la creacion de un nuevo acuerdo de asociacion con INTERFERRY, una asociacion
mundial de empresas explotadoras de transbordadores. Alin se estd negociando con el Gobierno
de la India el establecimiento de una oficina de presencia regional en Asia meridional.

Programas prioritarios para 2006-2007

55 Los paises asidticos desempefian un papel muy importante en diversos sectores del
transporte maritimo y representan la mitad de las tripulaciones mundiales. El crecimiento de la
economia de la region ha dado como resultado un aumento considerable del transporte maritimo.
Los paises en desarrollo de la region deben adoptar medidas para hacer frente a estos cambios.
La region es una fuente importante de mano de obra para la flota mercante mundial, por lo cual
conviene mejorar la competencia de los tripulantes para satisfacer asi las exigencias de la
navegacion moderna. El aumento demografico, junto con el crecimiento econdémico de la region,
estd causando graves problemas ecoldgicos. Ademds, el sudeste asidtico es el lugar donde
todavia se cometen con frecuencia actos de pirateria y de robo a mano armada contra los buques.
Por consiguiente, el programa de cooperacion técnica para la creacion de capacidad respecto de
la proteccidon maritima es una de las prioridades de la region.
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56 Las actividades para Asia relativas a la seguridad maritima continuaran centrandose en la
modernizacion de las administraciones maritimas mediante la asistencia para mejorar sus medios
institucionales, las legislaciones maritimas y los procedimientos de trabajo, y a través de la
formacion del personal administrativo, inspectores y examinadores. Se ha hecho hincapié en la
mejora de las funciones referidas tanto a la implantacion por el Estado de abanderamiento como
a la supervision por el Estado rector del puerto, fomentando la implantacion del Codigo IGS y el
Convenio de Formacion revisado de 1995, la seguridad de los buques no sujetos al Convenio, y
también en la modernizacion de las instituciones de formacion maritima mediante la formacion
de instructores y la introduccion de sistemas de supervision basados en la calidad.

57 A fin de hacer frente a desastres como el tsunami, una de las actividades del programa
de 2006-2007 sera una rehabilitacién post-tsunami que consistira en prestar apoyo para la
creacién de un sistema de alerta temprana de tsunamis en el océano Indico para reforzar las
medidas de preparacion y lucha y la seguridad de los buques pesqueros y su personal.

58 En el ambito de la proteccion del medio marino, se continuard prestando asistencia en la
implantacion del MARPOL 73/78 y la creacion de las capacidades nacionales y regionales para
hacer frente a las emergencias maritimas. A este respecto, se hara hincapi¢ en la elaboracion o
actualizacion de planes regionales/subregionales y nacionales para contingencias y en la
elaboracion de medidas practicas para la provision de instalaciones de recepcion de desechos
adecuadas en zonas portuarias y en las inmediaciones de las plantas de reciclaje de buques.
Aunque se organizaran actividades para aumentar el conocimiento y la comprension de los
nuevos sistemas de regulacion de la OMI sobre el reciclaje de buques, el agua de lastre, las zonas
especiales en virtud del MARPOL, las ZMES y los sistemas antiincrustantes perjudiciales, se
llevardn a cabo evaluaciones de los riesgos relativos al agua de lastre referentes a algunos
aspectos no contemplados en el Programa mundial de gestion del agua de lastre.

59 En el periodo 2006-2007 seguiran en marcha algunos programas operacionales del PICT
de 2004-2005, los cuales abarcan algunas de las esferas prioritarias anteriormente mencionadas.
Por consiguiente, se propone el programa regional que se cita a continuacion:

Apoyo al desarrollo maritimo - Asia

Programas Creacion de capacidad y cooperacion técnica
principales de la

OMI

Programas de la Ejecucion del programa de cooperacion técnica - Asia
OMI

Temas prioritarios | - Comité de Seguridad Maritima N> 1,3y 6

- Comité de Proteccion del Medio Marino N** 1 a 6
- Comité Juridico N®*2 a5
- Comité de Facilitacion N® 1 a 5

Objetivos a) Auditorias realizadas en virtud del Codigo IGS:

inmediatos establecimiento/consolidacion, implantacion y mantenimiento de
sistemas nacionales para la realizacion de auditorias en virtud del
Codigo IGS

b) Creacion de capacidad para la implantacién por el Estado de
abanderamiento y la supervision por el Estado rector del puerto:
consolidacion del cumplimiento eficaz de las responsabilidades
que corresponden a un Estado de abanderamiento y a un Estado
rector del puerto
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Apoyo al desarrollo maritimo - Asia

¢) Rehabilitacién post-tsunami: apoyo para la creacion de un sistema
de alerta temprana de tsunamis en el océano Indico, elaboracion
de medidas de preparacion y lucha, y seguridad de los buques
pesqueros y su personal

d) Fomento de la seguridad de los buques no sujetos al Convenio

e) Aumento de la concienciacion sobre las normas de seguridad
relativas a las unidades de transporte

f) Desarrollo de capacidades para la implantacion y el cumplimiento
del MARPOL, que incluye la provision de instalaciones de
recepcion, y realizacion, segin proceda, de actividades
vinculadas a las emisiones de gases de efecto invernadero
procedentes de los buques dedicados al transporte maritimo
internacional

g) Fomento de la ratificacion e implantacion del Convenio de
Cooperacion 'y el Protocolo de Cooperacion-SNPP y
consolidacion de la capacidad nacional para hacer frente a los
sucesos que causen contaminacion del mar y reforzar la
cooperacion regional

h) Consolidacion de la capacidad nacional y regional para la
implantacion eficaz del Convenio internacional para el control y
la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los buques

i) Fomento de la ratificacion, la implantacion y el cumplimiento del
Convenio de Londres 1972 y su correspondiente Protocolo
de 1996

j) Implantacion de las directrices de la OMI sobre el reciclaje de
buques

k) Implantacion del Convenio AFS

1) Fomento de la aceptacion de los instrumentos de la OMI;
elaboracion y actualizacion de la legislacion maritima nacional

m) Simplificacion, normalizacion y reduccion de las formalidades,
prescripciones 'y procedimientos asociados con la llegada,
permanencia y salida de los buques dedicados a realizar viajes
internacionales, mediante la implantaciéon del Convenio de
Facilitacion

n) Consolidacion de la capacidad, tanto en la OMI como en la
region, para la coordinacion y ejecucion del PICT

Resultados a) Mejora de los procedimientos para la realizacion de auditorias en

previstos virtud del Codigo IGS, aumento del nimero de auditores

b) Aumento del nimero de administradores/inspectores/funcionarios
de supervision con la formacion adecuada, en determinados
paises, armonizacion y coordinacion de las funciones de
supervision por el Estado rector del puerto y notificacion y
realizacion sistemadticas de investigaciones de accidentes
maritimos

¢) Mejora de la seguridad de la navegaciéon y disminuciéon de la
pérdida de vidas mediante:
- La incorporacion, en el marco de un mecanismo de alerta

temprana de tsunamis, de sistemas de informacidon sobre
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Apoyo al desarrollo maritimo - Asia

d)
e)

2)

h)

3

k)

D

seguridad maritima (ISM) creados por la OMI para dar la
alerta a los buques mercantes y pesqueros en el mar y los
puertos

- La elaboracion de un manual sobre preparacion y lucha para
los buques en los puertos

- Una mayor concienciacion respecto de las prescripciones de
seguridad basicas en las comunidades pesqueras

Mejora de la seguridad en los buques no sujetos al Convenio

Una mayor concienciacion respecto de las responsabilidades que

conlleva la arrumazon de las unidades de transporte en

condiciones de seguridad y la consiguiente disminucién de
accidentes

Aumento de las aceptaciones y mejora de la eficacia de la

implantacion del Convenio MARPOL:

- Establecimiento de leyes y reglas nacionales en dos paises
como minimo y de instalaciones de recepcion adecuadas en
dos puertos importantes como minimo

Aumento del numero de aceptaciones del Convenio de

Cooperacion, el Protocolo de Cooperacion-SNPP, asi como

también del Convenio de Responsabilidad Civil 1992 y el

Convenio del Fondo 1992; planes nacionales para contingencias

nuevos y actualizados en tres paises como minimo; adopcidon de

planes regionales o subregionales para contingencias y formacion
de un nucleo de hasta 100 personas en cuestiones vinculadas a la
lucha contra la contaminacion

Concienciacion sobre la necesidad de establecer acuerdos

institucionales para la implantacion del Convenio internacional

para el control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de
los buques

Una mejor comprension y un mejor cumplimiento de las

disposiciones del Convenio de Londres 1972, de su

correspondiente Protocolo de 1996 y de las directrices elaboradas
en virtud de éstos

Una mayor comprension de las directrices de la OMI sobre el

reciclaje de buques; el establecimiento de legislacion y

reglamentacion nacionales en al menos dos paises y de

instalaciones de recepcion adecuadas en las inmediaciones de un
astillero importante para el reciclaje de buques como minimo.

Una mejor comprension y un mejor cumplimiento de las

disposiciones del Convenio de Londres 1972, de su

correspondiente Protocolo de 1996 y de las directrices elaboradas
en virtud de éstos.

Elaboracion de legislacion maritima nacional nueva/actualizada

para cuatro paises como maximo

Aumento de la aceptacion del Convenio de Facilitacion y las

enmiendas de 1991 para la institucionalizacion del Comité de

Facilitacion y una mayor comprension de las responsabilidades

del personal que participa en la interfaz buque-puerto, incluido el

personal que lucha contra el tréfico ilicito de drogas
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Apoyo al desarrollo maritimo - Asia

n) Ejecucion y coordinacion eficaz de las actividades del PICT en la
region, incorporacion de las cuestiones relativas al sector
maritimo en los planes nacionales y regionales para el desarrollo,
consolidacién de la coordinacion de las actividades de la OMI
con otros socios de la region y movilizacion de apoyo financiero
y en especie para las actividades del PICT

Actividades a) Un curso regional sobre las auditorias realizadas en virtud del

Codigo IGS

b) Dos cursos nacionales sobre la implantacion por el Estado de
abanderamiento para dos paises determinados y dos cursos
regionales sobre la investigacion de accidentes maritimos

(c)

- Misiones de asesoramiento en paises del océano Indico para
evaluar las capacidades/necesidades que se requieren para un
aviso de tsunami y a fin de elaborar las politicas y
recomendaciones operacionales para la incorporacion de la
ISM existente en un futuro sistema de alerta temprana

- Asesoramiento para la elaboracion de un manual de
preparacion y lucha para la evacuacion de buques mercantes
y pesqueros de los puertos durante un tsunami

- Un méximo de 3 seminarios nacionales sobre la seguridad
basica de los buques pesqueros y la provision de materiales
didécticos

d) Dos misiones de evaluacion de las necesidades/asesoramiento
sobre la seguridad de los buques no sujetos al Convenio

e) Un seminario y cursillo regional sobre la manipulaciéon sin
riesgos de las unidades de transporte

&)

- Dos misiones de evaluacion de las necesidades mediante
misiones de determinacion de los hechos y un cursillo
nacional de seguimiento sobre el Convenio MARPOL

- Un cursillo regional sobre la ratificacion, la implantacion y
el cumplimiento del Convenio MARPOL

- Una mision de asesoramiento para crear y/o consolidar el
marco juridico y técnico

g) Convenio de Cooperacion y Protocolo de Cooperacion-SNPP: un

cursillo nacional sobre la planificacion para contingencias, dos
cursos regionales de formacion (niveles 2 y 3) y ejercicios;
participacion de la OMI en una reunion de puntos de
informacion, dos seminarios regionales sobre la ratificacion e
implantacion del Protocolo de Cooperacion-SNPP para los
encargados de la toma de decisiones y dos cursillos regionales
sobre preparacion y lucha contra sucesos de contaminacion por
sustancias nocivas y potencialmente peligrosas en zonas
portuarias.

h) Elaboraciéon de estrategias genéricas de comunicaciéon y
materiales especificos de concienciacion respecto del Convenio
sobre la Gestion del Agua de Lastre hechos a medida para los
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Apoyo al desarrollo maritimo - Asia

)

k)

D

paises de la region y realizacion del primer cursillo regional para
la constitucion del grupo regional de tareas (GRT) y la
elaboracion del proyecto de plan de accion estratégico regional.
Un cursillo regional en 2006 para lograr que las autoridades
pertinentes tomen conciencia de las repercusiones de la
ratificacion, la implantacion y el cumplimiento del Convenio de
Londres 1972 y su correspondiente Protocolo de 1996 en el
marco de otros acuerdos y programas internacionales pertinentes,
incluidos los instrumentos de la OMI

Tres cursillos nacionales y/o misiones de asesoramiento en
Bangladesh, India y Pakistdn para sensibilizar a las autoridades y
fomentar la implantacion de las Directrices de la OMI sobre el
reciclaje de buques y establecer instalaciones de recepcion
adecuadas en las inmediaciones de los astilleros para el reciclaje
de buques

Un cursillo regional para que las autoridades pertinentes tomen
conciencia de las repercusiones de la ratificacion, la implantacion
y el cumplimiento del Convenio AFS y de la incorporacion de
medidas ambientalmente razonables para la recoleccion,
manipulacion, tratamiento y eliminacion de los desechos
generados al utilizar o retirar los sistemas antiincrustantes
perjudiciales; dos misiones de asesoramiento para prestar
asistencia en la elaboracion de legislacion nacional que dé pleno
efecto al Convenio

Cuatro misiones de asesoramiento o de seguimiento para revisar
o actualizar la legislacion maritima nacional

m) Tres seminarios nacionales sobre la implantacion del Convenio

de Facilitacion en determinados paises; y dos misiones de
asesoramiento a dos paises determinados.
Continuacion de las modalidades y asociaciones relativas a la
presencia regional establecidas con organizaciones regionales
para la coordinacion y ejecucion del PICT

Costo calculado

2 122 000 dolares

Resumen de las necesidades financieras del programa regional para Asia
correspondiente al bienio 2006-2007 (en délares)
Nimero de tema Programas principales de la OMI Necesidad total
prioritario

1,3y6 Seguridad y proteccion maritimas 590 000
1,2,3,5y6 Proteccion del medio marino 940 000
2a5 Asuntos juridicos 200 000
la$s Facilitacion 130 000

Asociaciones/coordinacion regional 262 000
Total 2122 000
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C.2  Islas del Pacifico
Panorama regional
60 Los Estados de las islas del Pacifico disponen de extensas areas econdmicas exclusivas y

la region tiene una rica tradicion maritima. En la region de las islas del Pacifico hay 14 paises y
ocho territorios, la gran mayoria de los cuales son paises y territorios en desarrollo, en tanto que
cinco paises (Kiribati, Samoa, Islas Salomon, Tuvalu y Vanuatu) entran en la categoria de paises
menos desarrollados. Australia, Francia, Nueva Zelandia y los Estados Unidos son miembros de
las organizaciones regionales que actian en la zona de los paises/territorios islefios del Pacifico.

61 La tradicion maritima contintia y los servicios maritimos entre las islas juegan un papel
importantisimo como principal medio de transporte. Ademads, varios paises insulares proveen
personal maritimo a las flotas mercantes de la region y del mundo. El envio regular de divisas
por parte de la gente de mar que trabaja en buques dedicados al comercio internacional
representa una proporcion significativa del PNB en algunos paises. Los cuadros siguientes
facilitan datos comparativos sobre el desarrollo de las flotas regional y mundial durante el
periodo 2000-2003. Al 31 de diciembre de 2003, la regién tenia matriculados 2 106 buques con
cerca de 21,8 millones de TRB (véanse los cuadros infra), lo que equivale a aproximadamente
el 2% de la flota mundial y al 3% de su arqueo y supone un aumento con respecto a las cifras
correspondientes a 2000.

Nimero de buques 2000 2001 2002 2003
A Islas del Pacifico 807 1084 2090 2106
B Total mundial 87 546 87939 89 010 89 899
Porcentaje de A en 1% 1% 2% 2%
relacion con B
Tonelaje bruto 2000 2001 2002 2003
A Islas del Pacifico 11 341 886 13702216 18 900 579 21 822 672
B Total mundial 558 053 957 574 551 264 585 583 396 605 218 368
Porcentaje de A en 2% 2% 3% 3%
relacion con B
62 Las Islas Marshall poseen ahora el registro naval mas grande de la region, que representa

el 46% del arqueo total de la region.

63 En la region hay once Estados Miembros de la OMI.
aceptaciones en la region de los instrumentos de la OMI sumaba 91. Al mes de febrero de 2003,
este total aument6 a 154. Para febrero de 2005, dicha cifra ascendié a 259, lo que representa un
Diez paises han aceptado el Convenio SOLAS 1974 y ocho paises el
Once paises son Partes en el Convenio de

aumento del 68%.

Convenio MARPOL 73/78 (Anexos I/II).

Formacion 1978 y todos figuran en la "Lista blanca".
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64 La region cuenta con 12 institutos de formacion maritima. Actualmente Papua Nueva
Guinea y Fiji ofrecen cursos para oficiales superiores, mientras que otros se dedican en su mayor
parte a la formacion de marineros. Los hay que también ofrecen cursos para personal de buques
pesqueros. No hay ningiin memorando de entendimiento sobre la supervision por el Estado rector
del puerto elaborado especificamente para esta region, aunque cuatro paises han aceptado el
Memorando de Tokio. Hasta la fecha, 25 personas de la region han recibido formacion en la
Universidad Maritima mundial y otros 17 han estudiado en el Instituto Internacional de Derecho
Maritimo.

65 Desde la adopcion en 1998 de la nueva politica de cooperacion técnica de la OMI para
fomentar la propiedad nacional/regional de las actividades de cooperacion técnica, se ha
consolidado atn mas la colaboracion de la OMI con las dos organizaciones regionales en la
region de las islas del Pacifico, la Comision del Pacifico Meridional (SPC) y el Programa
regional del medio ambiente para el Pacifico Sur (SPREP). Mediante Memorandos de
entendimiento firmados con la OMI, se ha delegado a la SPC la realizacion de proyectos relativos
a la seguridad maritima y se ha solicitado al SPREP que realice actividades vinculadas a la
proteccion del medio marino.

66 Los principales logros obtenidos a partir de las actividades de cooperacion técnica
incluyen la elaboracion e implantacion de la legislacion regional modelo sobre contaminacion
marina, la elaboracion del reglamento sobre seguridad para buques no regidos por los convenios
en razéon de sus dimensiones, la elaboracién del Plan regional de las islas del Pacifico para
contingencias de derrames en el mar (PACPLAN), la preparacion de las directrices de gestion
ambiental para la explotacion de los puertos de las islas del Pacifico, y la actualizacion del
Codigo Maritimo del Pacifico Sur, la elaboracion de una estrategia regional para abordar el
problema de los restos de naufragio de la Segunda Guerra Mundial y de otros instrumentos
regionales para implantar normas internacionales.

Programas prioritarios para 2006-2007

67 Aunque se ha logrado mucho mediante la ejecucion de actividades de los proyectos
regionales, aun quedan muchas cuestiones por abordar. La falta de una infraestructura adecuada y
de una gestion competente en materia de administraciéon y formacion relativas a la seguridad
maritima es un obstaculo para el cumplimiento de prescripciones internacionales modernas.

68 Con objeto de incrementar la seguridad de la navegacion en la region se debera seguir
prestando asistencia para actualizar el codigo maritimo regional y la legislacion maritima
nacional. Se seguird impartiendo formacién a administradores maritimos, inspectores e
instructores, asi como a investigadores de siniestros maritimos. Se deberia mejorar la base de
datos regional creada por la SPC a fin de facilitar el acceso a informacion general util para el
sector maritimo.

69 Es imposible poner suficiente énfasis en la importancia que tiene el medio costero en
todos los aspectos de la vida de los habitantes de las islas del Pacifico. La asistencia
durante 2004-2005 en el &mbito de la proteccion del medio marino se centrard en la aplicacion de
las nuevas medidas elaboradas por la OMI respecto del control y la gestion del agua de lastre y el
control de los sistemas antiincrustantes perjudiciales. Se debera prestar asistencia a los paises de
las islas del Pacifico en la determinacion y el establecimiento de las ZMES.
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Apoyo al desarrollo maritimo - Islas del Pacifico
Programas principales | Creacion de capacidad y cooperacion técnica
de la OMI
Programas de la OMI | Ejecucion del programa de cooperacion técnica - Islas del Pacifico
Temas prioritarios - Comité de Seguridad Maritima N* 1 y 3

- Comité de Proteccion del Medio Marino N° 1 a 6
- Comité Juridico N® 2a5
- Comité de Facilitacion N® 1 a 5

Objetivos inmediatos a) Realizaciéon de auditorias en virtud del Codigo IGS:
establecimiento/refuerzo, implantacién y mantenimiento de los
sistemas nacionales de realizacion de auditorias en virtud del
Codigo IGS

b) Creacion de capacidad para la implantacion por el Estado de
abanderamiento y la supervision por el Estado rector del
puerto: refuerzo del cumplimiento eficaz de las
responsabilidades de los Estados de abanderamiento y los
Estados rectores de puertos

¢) Desarrollo de capacidades para la implantacion y la aplicacion
del MARPOL, incluido el suministro de instalaciones de
recepcion y, cuando sea necesario, actividades relacionadas
con las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes
de buques de navegacion internacional

d) Fomento de la ratificacién e implantacion del Convenio de
Cooperacion y del Protocolo de Cooperacion SNPP 'y
consolidacion de la capacidad de los paises para luchar contra
los sucesos de contaminaciéon marina y para ampliar la
cooperacion regional

e) Consolidacion de la capacidad nacional y regional para lograr
una implantacién eficaz del Convenio internacional para el
control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los
buques

f) Fomento de la ratificacion, implantacion y cumplimiento del
Convenio de Londres 1972 y su Protocolo de 1996

g) Implantacion del Convenio AFS

h) Fomento de la aceptacion de los instrumentos de la OMI;
elaboracion y actualizacion de la legislacion maritima nacional

1) Simplificacién, normalizaciéon y reduccion al minimo de los
tramites, requisitos y procedimientos vinculados con la llegada,
estadia y salida de los buques que hacen viajes internacionales,
mediante la implantacion del Convenio de Facilitacion

j) Consolidacion de la capacidad, dentro de la OMI y de la
region, para la coordinacion y la ejecucion del PICT

Resultados previstos a) Refuerzo de 1la supervision y el control por Ilas
Administraciones maritimas mediante:
- creacion y mejora de procedimientos para la elaboracion y

realizacion de auditorias en virtud del Codigo IGS

- consolidacién de la capacidad e incremento del nimero de
auditores para las auditorias en virtud del Codigo IGS

b) Aumento del numero de ratificaciones/implantacion de los
instrumentos de la OMI mediante:
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Apoyo al desarrollo maritimo - Islas del Pacifico

c)

d)

2

h)

)

- aumento del numero de administradores/ inspectores/
funcionarios de supervision en paises seleccionados que
reciben formacion

- armonizacion y coordinacion de las funciones relativas a la
supervision por el Estado rector del puerto

- realizacion constante y eficaz y notificacion de
investigaciones sobre siniestros maritimos

Aumento del nimero de aceptaciones y mejora de la eficacia de

la implantacién del Convenio MARPOL mediante:

- establecimiento de leyes y normas nacionales en un pais
como minimo

- formacion de hasta 20 inspectores en lo que respecta al
MARPOL

- Aumento del numero de aceptaciones del Convenio de
Cooperacion, el Protocolo de Cooperacion-SNPP, asi como
del Convenio de Responsabilidad Civil de 1992 y el
Convenio del Fondo de 1992

- Planes nacionales nuevos y actualizados para contingencias
en dos paises como minimo

- Adopcion de dos planes regionales o subregionales para
contingencias

- Formacién de hasta 100 personas en materia de lucha
contra la contaminacion

Adaptacion del material para la toma de conciencia a las

necesidades concretas de los paises de la region para que se

pueda ratificar e implantar de forma temprana en la region el

Convenio sobre gestion del agua de lastre

Una mayor comprension y un mayor cumplimiento de las

disposiciones del Convenio de Londres 1972 y su Protocolo

de 1996 y de las directrices elaboradas al respecto

Refuerzo de la concienciacién acerca de la necesidad de

ratificar el Convenio AFS y de su incorporacion en las

legislaciones de los paises

Introduccién y actualizacion de proyectos de leyes maritimas

en dos paises como minimo

Aumento de la aceptacion del Convenio de Facilitacion y de las

enmiendas de 1991 para la institucionalizacion del Comité de

Facilitacion y para una mayor comprension de las

responsabilidades del personal relacionado con la interfaz

buque-puerto, incluido el personal que interviene en la lucha
contra el trafico ilicito de drogas

- Ejecuciéon y coordinacion eficaz de las actividades del
PICT en las regiones en desarrollo

- Incorporaciéon de cuestiones maritimas en los planes de
desarrollo nacionales y regionales

- Fortalecimiento de la coordinacion de las actividades de la
OMI con las de otros asociados en la region
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Apoyo al desarrollo maritimo - Islas del Pacifico

- Movilizacion del apoyo financiero y en especie para las
actividades del PICT

Actividades a) Un curso regional sobre realizacion de auditorias en virtud del
Codigo IGS

b) Un curso regional sobre implantacion por el Estado de
abanderamiento y supervision por el Estado rector del puerto,
un curso regional sobre investigacion de siniestros marinos, un
cursillo regional sobre el Convenio de Formacion y el factor
humano y un cursillo regional sobre el sistema de gestion y
supervision del trafico maritimo

c) Dos evaluaciones de las necesidades mediante misiones de
determinacion de los hechos y un cursillo nacional de
seguimiento sobre el Convenio MARPOL

d) Convenio de Cooperacion y Protocolo de Cooperacion SNPP:
un cursillo nacional sobre planificacidon para contingencias, dos
cursos de formacion regionales (niveles 2 y 3) y ejercicios; un
cursillo regional sobre cartografia de las zonas sensibles y la
utilizacion de dispersantes, participacion de la OMI en una
reunion para puntos de convergencia, un seminario regional
para los encargados de adoptar decisiones sobre la ratificacion
e implantacion del Protocolo de Cooperacion-SNPP y un
cursillo regional sobre preparacion y lucha contra los sucesos
SNPP ocurridos en zonas portuarias.

e) Realizacion de un curso de formacion regional sobre la
introduccion y la implantacion de la estrategia regional de
gestion del agua de lastre.

f) Un cursillo regional en 2006 para concienciar a las autoridades
pertinentes acerca de las repercusiones de la ratificacion,
implantacion y aplicacion del Convenio de Londres de 1972 y
su Protocolo de 1996 en el contexto de otros acuerdos y
programas internacionales pertinentes, incluidos los
instrumentos de la OMI.

g) Una mision de evaluacion de las necesidades y/o de
asesoramiento a fin de ayudar a elaborar legislacion interna
para dar efecto al Convenio AFS.

h) Dos misiones de seguimiento o de asesoramiento sobre el
examen/actualizacion de la legislacion maritima nacional.

1) Dos seminarios/misiones de asesoramiento nacionales sobre la
implantacion del Convenio de Facilitacion en paises
seleccionados.

j) Continuacion de los acuerdos de asociacion con organizaciones
regionales para la coordinacion y la ejecucion del PICT.

Costo calculado 637 000 dolares
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Resumen de las necesidades financieras del programa subregional para las islas del Pacifico
correspondiente al bienio 2006-2007 (en dolares)
Numero del tema Programa de cooperacion técnica Necesidad total
prioritarios
ly3 Seguridad y proteccion maritimas 190 000
lab6 Proteccion del medio marino 267 000
2a5 Asuntos juridicos 50 000
las Facilitacion 50 000
Asociaciones/coordinacion regional 80 000
Total 637 000

D PROGRAMA REGIONAL PARA LA COMUNIDAD DE ESTADOS
INDEPENDIENTES (CEI)/EUROPA ORIENTAL

Panorama regional

70 La regién de Europa Oriental/CEl estd integrada por 27 paises con economias en
transicion, 12 de los cuales no tienen salida al mar y los restantes son Estados riberefos de los
mares Negro, Caspio, Adriatico y Baltico. 23 paises de la region son miembros de la OMI.

71 La regién tiene amplios intereses comerciales en la esfera de la marina mercante y de la
pesca, que abarcan la navegacion maritima y fluvial. 18 paises tienen registros de buques,
aunque estos varian en magnitud, desde tres en el mas pequefio hasta 4 943 en el mas grande
(Federacion de Rusia). En los cuadros siguientes se facilitan datos comparativos relativos a las
flotas regional y mundial correspondientes al periodo 2000-2003.

Nimero de buques 2000 2001 2002 2003

A CEl/Europa Oriental 7 826 7738 8 035 8063
B Total mundial 87 546 87 939 89010 89 899
Porcentaje de A en relacion 9% 9% 9% 9%
con B

Tonelaje bruto 2000 2001 2002 2003

A CEl/Europa Oriental 17417 499 16 472 640 16 866 259 16 767 209
B Total mundial 558 053 957 574 551 264 585583 396 605 218 368
Porcentaje de A en relacion 3% 3% 3% 3%
con B

72 Estos datos demuestran que, durante el periodo 2000-2003, la region Europa Oriental/CEI

presentd constantemente un porcentaje del total de buques del mundo mayor que el
correspondiente al del tonelaje bruto mundial, lo cual es indicacion de que en la region se
registran buques relativamente pequefios. Antes de 2000, el naumero de aceptaciones por los
paises de la CEI/Europa Oriental de los instrumentos de la OMI sumaba 364. Durante el
periodo 2000-2004 la cifra aument6 a 481, lo que supuso un incremento del 32%. Si bien se trata
de un adelanto considerable durante un periodo limitado, si se consideran las aceptaciones sobre
una base individual se observara entre los paises una gran diferencia, que va desde un solo
instrumento ratificado por un pais hasta 36 por otro. Aunque los principales Estados de
abanderamiento de la regién han aceptado los convenios mas importantes de la OMI, es
necesario que otros Estados acepten o ratifiquen los instrumentos de la Organizacion. Es
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igualmente necesaria la elaboracion o la actualizacion en la region de legislacion secundaria que
permita a las administraciones maritimas satisfacer debidamente sus responsabilidades en lo que
se refiere a la implantacion y a hacer cumplir los instrumentos.

73 La mayoria de los paises de la CEI/Europa Oriental cuentan con administraciones
maritimas establecidas desde hace mucho tiempo, mientras que por otra parte otros de estos
paises estan estableciendo y desarrollando las estructuras necesarias. Sin embargo, el nivel de
experiencia administrativa, juridica y técnica para cumplir con las responsabilidades propias de
los Estados de abanderamiento, rectores del puerto y riberefios varia entre los paises en funcién
de su respectivo desarrollo maritimo y economico. La OMI ha ayudado a paises de la region a
reforzar su capacidad humana e institucional en materia de administracion maritima, ayuda que
deberia seguir prestando en la forma de expertos y formacion.

74 A fines de 2004, 50 personas de la regién habian recibido formaciéon en la Universidad
Maritima Mundial, sobre todo en especialidades técnicas y en particular en administracion de la
seguridad maritima y en gestion portuaria o de transporte maritimo, y 27 en el Instituto
Internacional de Derecho Maritimo. La regidon necesita mas inspectores, un problema del cual se
esta ocupando la OMI especialmente mediante programas regionales de formacion de nivel
basico y superior.

75 La region tiene 87 centros de ensefianza maritima ubicados en 11 paises, todos los cuales
son Partes en el Convenio de Formacion. De estos centros sale la mayoria de los tripulantes de la
flota regional, asi como personal para las flotas de otras regiones, y ofrecen ademds otros cursos
en operaciones navieras y portuarias, gestion de zonas costeras, etc.

76 Dieciséis paises de la region de la CEI/Europa oriental han facilitado informaciéon que
demuestra que se da pleno efecto a las disposiciones pertinentes del Convenio de Formacion.

Programas prioritarios para 2006-2007

77 La asistencia de la OMI a la region de Europa oriental/CEI seguird concentrandose en el
establecimiento y actualizacion de administraciones maritimas a través de la asistencia para
mejorar sus recursos institucionales, legislacion maritima y procedimientos de trabajo y de la
formacion de personal administrativo, inspectores y examinadores. Se pondra énfasis en mejorar
la supervision por el Estado rector del puerto y la implantacion por el Estado de abanderamiento,
fomentando a tal fin la implantacién del Codigo IGS (realizacion de auditorias en virtud del
Codigo IGS), y en la formacion de los investigadores sobre siniestros marinos.

78 Las actividades ambientales para Europa Oriental/CEI deberdn concentrarse en la
implantacién del Convenio MARPOL, la creacidon de capacidad nacional y regional para hacer
frente a emergencias maritimas (Convenio de Cooperacion y Protocolo de Cooperacion-SNPP).
La estrategia debera basarse principalmente en las alianzas y en la supresion de las barreras que
pudiesen haber erigido las diferencias juridicas, de politicas, de inversiones y de capacidad a fin
de garantizar el uso y el desarrollo sostenible de recursos marinos y costeros.
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Programa regional

Apoyo al desarrollo maritimo - CEI/Europa oriental

Programas
principales de la
OMI

Creacion de capacidad y cooperacion técnica

Programas de la

OMI

Ejecucion del programa de cooperacion técnica- CEI/Europa oriental

Temas prioritarios

Comité de Seguridad Maritima N* 1 y 3
Comité de Proteccion del Medio Marino N* 1 a 6

Objetivos
inmediatos

b)

d)

Realizacion de auditorias en virtud del Codigo IGS:
establecimiento/refuerzo, implantacion y mantenimiento de los
sistemas nacionales de realizacion de auditorias en virtud del
Codigo IGS

Creacion de capacidad para la implantacion por el Estado de
abanderamiento y la supervision por el Estado rector del puerto:
refuerzo del cumplimiento eficaz de las responsabilidades de los
Estados de abanderamiento y los Estados rectores de puertos
Desarrollo de capacidades para la implantacion y la aplicacion del
MARPOL, incluido el establecimiento de instalaciones de
recepcion

Fomento de la ratificacion e implantaciéon del Convenio de
Cooperacion y del Protocolo de Cooperacion-SNPP y consolidacion
de la capacidad nacional y regional para luchar contra sucesos
graves que entrafian contaminacion del mar y ampliar la
cooperacion regional

Fomento de la ratificacion e implantacion del Convenio AFS

Resultados
previstos

a)

b)

d)

Refuerzo de la supervision y el control por las Administraciones

maritimas mediante:

- creacion y mejora de procedimientos para la elaboraciéon y
realizacion de auditorias en virtud del Cédigo IGS

- refuerzo de la capacidad y aumento del niimero de auditores
para realizar las auditorias en virtud del Codigo 1GS

Aumento del numero de ratificaciones/refuerzo de la implantacion

de los instrumentos de la OMI mediante:

- aumento del nimero de administradores/inspectores/ en paises
seleccionados que han recibido formacion

- realizacion constante y eficaz de investigaciones sobre siniestros
maritimos y notificaciones al respecto

Aumento del nimero de aceptaciones y fomento de la implantacion

eficaz del Convenio MARPOL y plan de accion para la

aprobacion de las prescripciones de zona especial aplicables al mar

Negro

Aumento del numero de las aceptaciones del Convenio de

Cooperacion, el Protocolo de Cooperacion-SNPP, asi como del

Convenio de Responsabilidad Civil de 1992 y del Convenio del

Fondo de 1992, mediante:

- planes nacionales para contingencias nuevos y actualizados en
dos paises como minimo;

- formacién de un nucleo de personal de hasta 100 personas en
lucha contra la contaminacion ;y
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Programa regional | Apoyo al desarrollo maritimo - CEI/Europa oriental

- inicio del proceso de preparaciéon ante sucesos que entraian
contaminacion SNPP, en particular la elaboracién de planes para
contingencias para puertos

e) Aumento del namero de ratificaciones del Convenio AFS e
incorporacion en las legislaciones nacionales

Actividades a) Un curso regional sobre realizacion de auditorias en virtud del
Codigo IGS

b) Dos cursos nacionales sobre implantacion por el Estado de
abanderamiento para paises seleccionados, un curso regional sobre
implantacioén por el Estado de abanderamiento y un curso regional
sobre investigacion de siniestros maritimos,

¢) Un cursillo regional sobre ratificacion, implantacion y ejecucion del
Convenio MARPOL

d) Tres cursos de formacion nacional (Convenio de Cooperacion de la
OMI, niveles 2 y 3), un curso de formacién regional (Formaciéon de
instructores acerca del Convenio de Cooperacion de la OMI) y un
seminario regional para los encargados de adoptar decisiones
(Protocolo de Cooperacion-SNPP)

e) Un cursillo regional para concienciar a las autoridades pertinentes
sobre las repercusiones de la ratificacion, implantacion y ejecucion
del Convenio AFS

Costo calculado 750 000 dolares

Resumen de las necesidades financieras del programa regional para la CEI/Europa
oriental correspondiente al bienio 2006-2007 (en ddlares)

Namero de tema | Programa de cooperacion técnica Necesidad total
prioritario de la OMI

ly3 Seguridad y proteccién maritimas 240 000
1,2, 3, Proteccion del medio marino 510 000
Total 750 000

E PROGRAMA REGIONAL PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE
E.1  América Latina
Panorama regional

79 La region se compone de 19 paises en desarrollo (de los cuales dos no tienen salida al mar
y dos son insulares), con un extenso litoral en el océano Pacifico en su sector oeste y en el
océano Atlantico y el mar Caribe en la costa oriental. Todos los paises latinoamericanos son
Miembros de la OMLI.

80 La region tiene grandes intereses comerciales en la pesca y en la marina mercante, que
abarcan la navegacion fluvial, maritima y lacustre. En todos los paises de América Latina hay
registros de buques, que varian en magnitud desde ocho en el mas pequefio hasta 6 302 en el mas
grande (Panamd). El cuadro siguiente proporciona datos comparativos sobre la flota mundial y la
regional correspondientes al periodo 2000-2003.
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Numero de buques 2000 2001 2002 2003
A América Latina 11363 11 141 11232 11378
B Total mundial 87 546 87 939 89 010 89 899
Porcentaje de A en relacion con B 13% 13% 13% 13%
Tonelaje bruto 2000 2001 2002 2003
A América Latina 123234753 | 131115562 | 134015228 | 134392 426
B Total mundial 558 053 957 | 574551264 | 585583396 | 605218 368
Porcentaje de A en relacion con B 22% 23% 23% 22%
81 En los cuadros supra se indica que, durante el periodo 2000-2003, América Latina tuvo

de forma constante un porcentaje mucho mayor del arqueo bruto mundial que del total mundial
de buques, lo que indica que la region registra buques de mayores dimensiones. De los cuadros
anteriores se desprende que, en conjunto, el numero de buques no ha variado practicamente
durante el periodo en cuestion pero el tonelaje bruto ha aumentado en casi un 10%.

82 Al 31 de diciembre de 2003, seis paises de América Latina (Brasil, Chile, Honduras,
México, Panama y Venezuela) tenian cada uno mas de 500 000 TRB, y una flota combinada
de 9 388 buques con mas de 132 millones TRB. Estos seis paises poseen por si solos el 83% de
los buques de la region y el 99% de su tonelaje, ostentando Panama, el Estado de abanderamiento
mas importante del mundo, los mayores porcentajes. Al contrario, los 13 paises latinoamericanos
restantes tenian durante ese periodo 1 990 buques con unos dos millones de TRB.

83 Desde el comienzo del decenio de 1980, la OMI ha colaborado estrechamente con las dos
redes maritimas conocidas como la a) "Red operativa de cooperacion regional de autoridades
maritimas de Sudamérica, Cuba, México y Panama (ROCRAM) y la "Red operativa de
cooperacion regional de autoridades maritimas (ROCRAM-CA)", que cubre América Central y
la Republica Dominicana.

84 Tal cooperacion ha abarcado todos los campos de competencia de la OMI y ha incluido la
elaboracion y adopcion del Acuerdo de Vifia del Mar sobre supervision por el Estado rector del
puerto, asi como estrategias regionales para la implantacion efectiva de las normas de la OMI
respecto de la seguridad maritima, formacién pesquera y maritima, proteccion del medio
ambiente y legislacion maritima.

85 Al 30 de diciembre de 2004, ambas redes estan revisando sus estrategias con miras a
actualizarlas. En ese contexto, el desarrollo maritimo continuo de la region estd basado en
politicas y planes de accion que surgen como resultado de iniciativas importantes. La ROCRAM
adopto sus nuevas estrategias para 2005-2010 en febrero de 2005. Se definieron sus prioridades
como el pleno cumplimiento de todos los Convenios internacionales. El nuevo Memorando de
entendimiento con la ROCRAM para el bienio 2005-2006 se firmé inmediatamente después de la
adopcion de sus nuevas estrategias. Se prevé que se ultime la COCATRAM antes de que
termine 2005.

86 La asistencia que la OMI presta a América Latina se basa en las estrategias maritimas
existentes y futuras de la region, y la Organizacién seguirda centrandose en el apoyo a su
ejecucion. En este contexto, y con arreglo a las politicas de descentralizacion adoptadas por el
Comité de Cooperacion Técnica, la mayor parte del apoyo de la OMI se canaliza a través de las
dos redes en virtud de los Memorandos de entendimiento firmados con la Secretaria de la
ROCRAM vy la Comision centroamericana sobre transporte maritimo (COCATRAM), que es la
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Secretaria permanente de la ROCRAM-CA. Mediante esos instrumentos, se asigna a cada red la
responsabilidad de la gestion y ejecucion de las actividades regionales de cooperacion técnica
determinadas por los respectivos paises como prioridades para la creacion de capacidad para la
implantacién y ejecucion efectiva de las normas maritimas mundiales de la OMI.

87 Al mes de septiembre de 2000 el nimero de aceptaciones de los paises latinoamericanos
de los tratados de la OMI era de 303, y al mes de febrero de 2005 habia ascendido a 356, lo cual
representaba un aumento del 18,5%. Mientras que los principales Estados de abanderamiento de
la region han aceptado los principales convenios de la OMI, contintian las deliberaciones
legislativas en varios paises para aceptar o ratificar otros instrumentos de la Organizacion, como
por ejemplo el SOLAS y el MARPOL (especialmente en América Central) y los Protocolos del
Fondo y del Convenio internacional sobre responsabilidad civil nacida de dafios debidos a
contaminacion por hidrocarburos (en toda la region). A través de misiones de asesoramiento y
actividades de formacion, la OMI ha prestado apoyo a las administraciones maritimas de la
region (individual y colectivamente) en relacion con la elaboracion de legislaciones y con su
constante actualizacion a tenor de los acontecimientos relacionados con la normativa que surgen
en el mundo.

88 Aunque la mayoria de los paises latinoamericanos cuentan con administraciones
maritimas establecidas desde hace mucho tiempo, el nivel de idoneidad técnica, juridica y
administrativa para cumplir las responsabilidades del Estado riberefo, del Estado rector del
puerto y del Estado de abanderamiento varian segin el pais de que se trate conforme a su
desarrollo econdmico y maritimo. En este sentido, las naciones mas desarrolladas de la region
han ayudado continuamente a las otras a consolidar su capacidad institucional y sus recursos
humanos en materia de administracion maritima y tal ayuda contintia suministrandose a través de
la cooperacion técnica entre paises en desarrollo con el apoyo de la OMI. Ejemplos de esto
incluyen los Memorandos de entendimiento firmados en 2002 entre la OMI y las
Administraciones maritimas de Argentina y Chile, y en 2002 con Peru, que facilitan el suministro
de expertos e instructores de esas naciones de forma gratuita.

89 A fines de 2004, 201 latinoamericanos habian recibido formacion en la Universidad
Maritima Mundial y 20 en el Instituto de Derecho Maritimo Internacional. Buena parte del
primer grupo se especializd en temas técnicos, particularmente en la gestion de la seguridad y en
la gestion naval o portuaria. Ademas, 57 latinoamericanos han participado en cursos de
formacion técnica organizados por la Academia Maritima Internacional de la OMI. Hasta cierto
punto, como consecuencia de sus respectivos niveles de desarrollo maritimo, las necesidades en
materia de formacion de los paises que integran la ROCRAM y la ROCRAM-CA parecen ser
diferentes. No obstante, ambas redes se estan concentrando ahora en la formacidén de auditores
con respecto al Codigo IGS y la primera también se estd centrando en la supervision por el
Estado rector del puerto. La OMI y sus asociados en América Latina estdn abordando las
correspondientes necesidades mediante cursos regionales y programas nacionales de formacion
segun el caso.

90 A fines de 2004, 14 paises de la region son Partes en el Convenio de Formacion, de los
cuales 12 figuran también en la "lista blanca". La regiéon tiene unos 22 centros de formacion
maritima en 13 paises que se encargan de instruir a la mayor parte de los marinos de la flota
regional, asi como al personal de flotas de otras regiones, y también imparten otros cursos sobre
operaciones portuarias y de transporte maritimo, gestion del litoral, legislacion maritima, etc.
Finalmente, cabe destacar que los paises de la ROCRAM estan colaborando activamente con la
OMI en la traduccién al espanol de estos cursos modelo relativos al Convenio de Formacion.
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En 2004 la OMI recibi6 las traducciones de los Cursos Modelo Nos.312 (Evaluacion, examen y
titulacion de la gente de mar) y 7.03 (Oficial encargado de la guardia de navegacion ).

91 La seguridad de los buques pesqueros de la region sigue siendo motivo de preocupacion
dado que no disminuye el niimero de siniestros, particularmente en lo que respecta a las
embarcaciones mas pequeiias. Como se considerd que esto podria deberse en parte a la carencia
de reglas de seguridad conexas, la OMI ha ayudado a la region con la elaboracion de normas de
seguridad para buques pesqueros de 24 a 45 m de eslora que se implantaran de forma voluntaria
en los paises de ROCRAM. En este contexto, sdlo un pais latinoamericano es Parte en el
Protocolo de Torremolinos, mientras que todavia ninguno es Parte en el Convenio de formacion
para los buques pesqueros, a pesar de la considerable flota pesquera de la region, del gran
numero de pescadores que la integran y del hecho de que los aspectos relacionados con la
seguridad y la formacion se abordan en las estrategias de ROCRAM y ROCRAM-CA sobre
seguridad maritima. En abril de 2005, se celebr6 en Ecuador un seminario regional sobre la
implantacion del Protocolo de Torremolinos.

92 En vista del extenso litoral y del denso trafico de buques tanque, asi como del
considerable interés en la exportacion de productos quimicos y de hidrocarburos, sin omitir
tampoco el aumento de las operaciones de los cruceros en los paises caribefios, los paises
latinoamericanos también han abordado la proteccion del medio marino por medio de estrategias
regionales y de numerosas actividades de formacion organizadas en colaboracion con la OMI. A
este respecto, dichas estrategias han determinado las principales limitaciones y objetivos,
centrados estos ultimos esencialmente en una mejor implantacion del MARPOL (mediante el
establecimiento de instalaciones de recepcidén portuarias), prevencion y contencion de la
contaminacion causada por sustancias quimicas y la actualizacion y verificacion regular de los
planes nacionales y regionales para contingencias.

93 Desde 2001, la OMI, la ROCRAM y la COCATRAM revisan los programas de
proteccion del medio marino de la OMI y otras instituciones de la region’, y promover la
cooperacion entre €stos. En este tltimo contexto, se determind la necesidad de cooperacion entre
la OMI y la CPPS, especialmente en lo que respecta a la actualizacion del plan regional para
contingencias que abarca a sus cinco paises miembros, y la OMI la estd abordando a través de la
cooperacion técnica entre paises en desarrollo. Los paises participantes de la Region del Gran
Caribe estaban mas al tanto de los objetivos de REMPEITC-Carib y esto tuvo como
consecuencia la programacion, en cooperaciéon con ARPEL y otras entidades del sector, de
actividades para la elaboracion/actualizacion de planes nacionales, bilaterales y regionales para
contingencias, y la formacion de personal en asuntos relativos al Convenio de Cooperacion.
Cabe destacar que la region en su totalidad mostré6 un gran interés en las actividades del
programa GloBallast de la OMI y desearian en particular ver una pronta regionalizacion de los
resultados del proyecto piloto en Brasil.

Por ejemplo: a) la Asociacion Regional de Empresas de Hidrocarburos y Gas Natural en América Latina y
el Caribe (ARPEL); b) la Comision Permanente del Pacifico Sur (CPPS); c) el programa FMAM para la
proteccion ambiental del Rio de la Plata y su frente maritimo; d) el programa GloBallast de la OMI y su
proyecto piloto en Sepetiba (Brasil); e) el Centro regional de informacién sobre la contaminacion del mar
en casos de emergencia en la Region del Gran Caribe (REMPEITC-Carib) de la OMI; f) el Programa
Ambiental del Caribe (PNUMA); y g) el Programa de mares regionales para el Pacifico Nororiental del
PNUMA.
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Programas prioritarios para 2006-2007
94 Tal y como se indicd anteriormente, la asistencia de la OMI a América Latina seguira

centrandose en la ejecucion de las estrategias regionales adoptadas e incipientes, haciendo
hincapié en los programas regionales que correspondan a los objetivos a plazo medio del PICT.
A este respecto, los programas regionales propuestos delineados mas abajo se centran a su vez en
los resultados que puedan alcanzarse durante el bienio, pese a que no pueden abordar toda la
ayuda técnica que requiere la region. En la medida de lo posible, y ajustdindose a las politicas de
descentralizacion del Comité de Cooperacion Técnica, la OMI continuard utilizando la
experiencia y capacidad de la COCATRAM, la ROCRAM y REMPEITC-Carib para la ejecucion
de los programas propuestos, asi como la cooperacion de las instituciones internacionales y
bilaterales activas en el sector maritimo de la region.

Programa regional | Apoyo al desarrollo maritimo - América Latina
Programas Creacion de capacidad y cooperacion técnica
principales de la
OMI

Programas de la | Ejecucion del programa de cooperacion técnica —América Latina

OMI

Temas prioritarios - Comité de Seguridad Maritima N* 1y 3

- Comité de Proteccion del Medio Marino N* 1 a 6

- Comité Juridico N** 2-5

- Comité de Facilitacion N** 1-5

Objetivos inmediatos | a) Realizacion de auditorias en virtud del Coédigo IGS:
establecimiento/refuerzo, implantaciéon y mantenimiento de los
sistemas nacionales de realizacion de auditorias en virtud del
Codigo IGS

b) Creacion de capacidad para la implantacion por el Estado de
abanderamiento y la supervision por el Estado rector del
puerto: refuerzo del cumplimiento eficaz de las
responsabilidades de los Estados de abanderamiento y los
Estados rectores de puertos

¢) Implantaciéon y cumplimiento del Convenio de Formacion

d) Fomento de la implantacion eficaz de los instrumentos de la
OMI relacionados con las prescripciones especiales de
formacion aplicables a determinados tipos de buques y cargas

e) Desarrollo de capacidades en relacion con el MARPOL vy otros
instrumentos relacionados con la proteccion del medio marino,
implantacion y aplicaciéon incluido el suministro de
instalaciones de recepcion y, cuando sea necesario, actividades
relacionadas con las emisiones de gases de invernadero
procedentes de buques de navegacion internacional, gestion del
agua de lastre y sistemas AFS.

f) Fomento de la ratificacion e implantacion del Convenio de
Cooperacion 'y del Protocolo de Cooperacion-SNPP 'y
consolidacion de la capacidad nacional y regional para hacer
frente a sucesos graves que entrafian contaminacion del mar y
ampliacion de la cooperacion regional

h) Fomento de la aceptacion de instrumentos de la OMI,
elaboracion y actualizacion de legislacion maritima nacional
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Programa regional

Apoyo al desarrollo maritimo - América Latina

i)

)

Simplificacion, normalizacion y reduccién al minimo de los
tramites, requisitos y procedimientos vinculados con la llegada,
estadia y salida de los buques que hacen viajes internacionales,
mediante la implantacion del Convenio de Facilitacion
Consolidacion de la capacidad, dentro de la OMI y de las
regiones en desarrollo, para la coordinacion y desarrollo de las
actividades del PICT

Resultados previstos

a)

b)

g)

h)

Refuerzo de la supervision y el control por las
Administraciones maritimas mediante:

- creacion y mejora de procedimientos para la elaboracion y

realizacion de auditorias en virtud del Codigo IGS

- mejora de la capacidad y aumento del nimero de auditores
encargados de realizar las auditorias en virtud del Codigo
IGS

Aumento del numero de ratificaciones y una mayor

implantacion de los instrumentos de la OMI mediante:

- aumento del nimero de
administradores/inspectores/funcionarios de supervision en
paises seleccionados que han recibido formacion mediante

- armonizaciéon y coordinacion de las funciones de
supervision por el Estado rector del puerto

Un mayor cumplimiento del Convenio de Formacion

Una mayor concienciacion en cuanto a las responsabilidades y

disminucién del nimero de siniestros como resultado de la

explotacion sin riesgos de los buques GNL y la implantacion
del Codigo IMDG reformateado.

Aumento del niumero de ratificaciones y de la implantacion del

MARPOL, el Convenio sobre gestion del agua de lastre y el

Convenio AFS

Aumento del numero de ratificaciones y una mayor

implantacién del Convenio de Cooperacion y el Protocolo de

Cooperacion-SNPP

Aumento del nimero de aceptaciones de los instrumentos de la

OMI; elaboraciéon y actualizacion de las administraciones

maritimas nacionales

Constitucion de comités nacionales de facilitacion e

implantacién eficaz de la resolucion A.870(20) de la OMI.

Ejecucion eficaz de las actividades del PICT en las regiones en

desarrollo; inclusién de las cuestiones relacionadas con el

sector maritimo en los planes nacionales y regionales de
desarrollo; refuerzo de la coordinacion de las actividades de la

OMI con las de otros socios en las regiones en desarrollo;

movilizacion de apoyo financiero y en especie para las

actividades del PICT

Actividades

b)

Dos cursos regionales sobre la realizacion de auditorias en
virtud del Codigo IGS para los paises de la ROCRAM vy la
ROCRAM-CA

Un curso avanzado para funcionarios encargados de la
supervision por el Estado rector del puerto de los paises de la
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Programa regional | Apoyo al desarrollo maritimo - América Latina
ROCRAM y un curso regional sobre investigacion de
siniestros maritimos para los paises de la ROCRAM-CA

¢) Dos seminarios regionales sobre implantacién y cumplimiento
del Convenio de Formacién para los paises de la ROCRAM-
CA

d) Un curso regional sobre seguridad de los buques GNL para los
paises de la ROCRAM y un seminario regional sobre la
implantacion del Codigo IMDG para los paises de la
ROCRAM-CA

e) Un cursillo regional sobre el uso de dispersantes para los paises
de la ROCRAM, dos cursillos regionales sobre ratificacion,
implantacion y aplicacion del MARPOL y del Convenio AFS
para los paises de la ROCRAM y la ROCRAM-CA y dos
cursos regionales de formacion sobre la Introduccion de de la
gestion del agua de lastre utilizando metodologia Train-X del
programa GloBallast y material didéctico para los paises de la
ROCRAM y la ROCRAM-CA.

f) Dos seminarios regionales para los encargados de la toma de
decisiones sobre la ratificacion y la implantacion del Protocolo
de Cooperacion-SNPP para los paises de la ROCRAM vy la
ROCRAM-CA y dos seminarios regionales sobre planificacion
para contingencias y prevencion del a contaminacion para los
paises de la ROCRAM y la ROCRAM-CA

g) Un curso regional sobre legislacion maritima internacional para
los paises de la ROCRAM

h) Un seminario regional sobre implantaciéon del Convenio de
Facilitacion para los paises de la ROCRAM-CA

1)  Continuacién de las modalidades de presencia regional y de las
asociaciones con organizaciones regionales para la
coordinacién y ejecucion del PICT y misiones especiales de

asesoramiento
Costo calculado 1 689 000 dolares
Resumen de las necesidades financieras del programa subregional para América Latina
correspondiente al bienio 2006-2007 (en ddlares)
Numero de temas prioritarios Programa de cooperacion Necesidad total
técnica de la OMI
la3 Seguridad y proteccion maritimas 624 750
laé6 Proteccion del medio marino 744 750
2a5 Asuntos juridicos 80 000
las Facilitacion 50 000
Asociaciones/cooperacion técnica 189 500
Total 1 689 000
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E.2  El Caribe
Panorama regional

95 La region se compone de 14 Estados independientes y 14 dependencias ubicados en la
cuenca del Caribe o limitrofes con el océano Atlantico. Todos los paises del Caribe son
miembros de la OMI, menos uno, Haiti, que es la Uinica nacién de América clasificada como pais
menos desarrollado. Todos los Estados y dependencias, con la excepcion de tres, son islas o
archipi¢lagos. Por su naturaleza misma, la region depende en gran medida del sector maritimo
para el transporte de pasajeros y mercancias, para la explotacion de los recursos pesqueros y
para desarrollar el turismo, que actualmente constituye la principal actividad econdmica en toda
la region.

96 Los Estados del Caribe tienen un amplio y creciente interés en desarrollar la marina
mercante. En todos los paises independientes de la region, con excepcion de uno, existen
registros que varian en magnitud de uno a 1297 buques (Bahamas). Asimismo, Bahamas
encabeza la region en lo que respecta al mayor arqueo bruto (65%). Ademas, los territorios
dependientes también tienen intereses significativos en el registro de buques y, de hecho, uno de
ellos (las islas Caiman) ocupo el tercer lugar en términos de arqueo bruto a fines de 2003. En el
cuadro siguiente se facilitan datos comparativos sobre las flotas regional y del mundo
correspondientes al periodo 2000-2003.

Numero de buques 2000 2001 2002 2003
Estados del Caribe 5318 5218 4783 4 829
Territorios del Caribe 337 344 376 398
A Caribe en su totalidad 5655 5562 5159 5227
B Total mundial 87 546 87 939 89 010 89 899
Porcentaje de A en relacion con B 6% 6% 6% 6%

Tonelaje bruto 2000 2001 2002 2003
Estados del Caribe 45731439 | 47737267 | 49377906 49 241 677
Territorios del Caribe 3 108 065 3 308 747 3 792 365 4401 193
A Caribe en su totalidad 48839504 | 51046014 | 53170271 53 642 870
B Total mundial 558 053 957 | 574551264 | 585583 396 605 218 368
Porcentaje de A en relacion con B 9% 9% 9% 9%

97 A fines de 2003, seis registros (Antigua y Barbuda, Bahamas, Belice, las Islas Caimén,
las Antillas Neerlandesas, San Vicente y las Granadinas) tenian una flota combinada
de 5306 buques con mas de 50,3 millones TRB, mientras que los 12 registros restantes
sumaban 256 buques con mas de 0,8 millones TRB. Los seis principales registros poseian por lo
tanto el 95% de los buques de la region y mas del 99% de su arqueo. Cabe destacar que durante
el periodo 2000-2003, se observé una disminucion del 8% en el nimero de buques registrados en
la region del Caribe pero un aumento de un 9% en el tonelaje.

98 A lo largo de las ultimas tres décadas, la OMI ha ayudado a la region del Caribe en todas
sus esferas de competencia, pero en especial en lo que se refiere a la seguridad maritima, la
proteccion del medio marino, la legislacion y el desarrollo de recursos humanos para las
administraciones maritimas de la region. Con el crecimiento de la flota mercante de la region,
del turismo y del sector de los cruceros durante las dos Ultimas décadas, el énfasis ha pasado a la
proteccion del medio marino y a la gestion eficaz de la seguridad maritima.
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99 Al mes de septiembre de 2000 el nimero de aceptaciones de paises del Caribe de los
instrumentos de la OMI ascendia a 184, y al mes de febrero de 2005, la cifra era de 294, lo que
representa un aumento del 62%. Si bien esto constituye un adelanto importante en periodo de
siete afos, debido en buena parte a la labor de fomento del asesor maritimo regional, todavia se
dan considerables variaciones segln los distintos paises, desde solo seis instrumentos ratificados
por un pais hasta 31 por otro. En tanto que los Estados de abanderamiento mas importantes de la
region han aceptado algunos de los convenios principales de la OMI, otros paises con registros
mas pequenos todavia no han ratificado ni siquiera los convenios principales como el SOLAS y
el MARPOL. Sin embargo, en varios Estados se estan efectuando tramites legislativos para la
aceptacion o ratificacion de instrumentos adicionales, en particular aquellos relacionados con la
proteccion maritima, asi como con la proteccion del medio marino y la indemnizacion y
responsabilidad civil, dado que un medio marino limpio y protegido es esencial para el desarrollo
econdmico, en vista del crecimiento del sector del turismo y el de la pesca.

100  Aparte de la necesidad actual de aceptar aun mas el marco normativo de la OMI, algunos
Estados del Caribe han carecido en el pasado de legislacion primaria y secundaria para cumplir
debidamente sus responsabilidades como Estados de abanderamiento, rectores de puertos y
riberefios. A tal efecto, durante los tltimos afios la OMI y el asesor maritimo regional prestaron
un apoyo considerable para la preparacion de un conjunto amplio de leyes y reglamentos modelo,
incluidos cédigos para buques no regidos por los convenios en razén de sus dimensiones, que
forman la inmensa mayoria de los buques que navegan en el Caribe. Los modelos elaborados de
tal manera —que ademas se han compartido con los paises de habla inglesa de otras regiones en
desarrollo y las Naciones Unidas los han clasificado como un "Caso exitoso de pequefios Estados
insulares en desarrollo"- pueden ahora adaptarse a las necesidades de cada administracion
maritima. La OMI continuara prestando asistencia para este fin.

101  En este sentido, solo un numero reducido de Estados del Caribe ha establecido
administraciones en regla dotadas de un nucleo de personal con buena formacion, si bien este
aspecto también se estd abordando mediante el apoyo del asesor maritimo regional y las
actividades conexas de la OMI. Aunque algunos paises cuentan con estructuras estatales
relativamente grandes que han facilitado el desarrollo de sus administraciones maritimas, otros se
ven limitados por falta de recursos financieros y humanos. Por consiguiente, se dan
considerables diferencias en los niveles de competencia administrativa, juridica y técnica para el
cumplimiento de las responsabilidades maritimas. Sin embargo, los paises con administraciones
maritimas mas desarrolladas contintian prestando asistencia técnica a sus vecinos ya sea
directamente (a través de la cooperacion técnica entre paises en desarrollo o de la OMI) o
indirectamente, compartiendo los resultados de cualquier asistencia maritima externa que
reciban. Durante el bienio 2006-2007, la OMI tratara de fomentar una mayor cooperacion
interregional en el Caribe.

102 A finales de 2004, 92 caribefios habian recibido formacién en la Universidad Maritima
Mundial (de los cuales la mayoria se especializd en administracion de la seguridad maritima,
gestion portuaria o del transporte maritimo y administracion maritima general) y 14 en el
Instituto de Derecho Maritimo Internacional, y 11 habian participado en los cursos técnicos
organizados por la Academia Maritima Internacional de la OMI. En afios recientes se ha puesto
énfasis en la formacién de inspectores del Estado de abanderamiento y del Estado rector del
puerto, formacion que continua impartiéndose en su mayor parte por medio de proyectos
regionales dirigidos por la OMI, asi como a través de acuerdos bilaterales. Actualmente, estos
esfuerzos solo abordan parcialmente el principal programa de formacién aprobado por las Partes
en el Memorando de entendimiento del Caribe sobre supervision por el Estado rector del puerto
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(que abarca inspectores y funcionarios, gerentes e instructores), formacion que debera seguir
abordandose durante el proximo bienio.

103 A fines de 2004, 13 Estados del Caribe, de los cuales ocho figuran ademas en la "Lista
blanca", eran Partes en el Convenio de Formacion. La region cuenta con dos centros de
formacion maritima principales, en Jamaica y en Trinidad y Tabago y con otros centros en los
que también se organizan algunos cursos de formacion basica con caricter especial. La region
esta procurando crear en cada pais una capacidad minima para el desarrollo de cursos modelo
basicos de la OMI para nuevos marinos y armadores de buques de eslora inferior a 24 metros y se
prevé que esta formacion se vinculara a los principales centros de formacion de la region con el
fin de facilitar la garantia de la calidad a efectos de la titulacion, y esto se podria llevar a cabo a
través de la cooperacion técnica entre paises en desarrollo con cierto apoyo de la OMI. Pese a
que los dos centros de formacion principales, que ofrecen también otros cursos conexos, tienen
caracter nacional, en ellos se gradtia la mayoria de los oficiales y marineros de la region. Por
ello, la implantacion efectiva del Convenio de Formacion revisado realizada por esos dos Estados
tiene un efecto importante en la regidén en su conjunto, particularmente para el reconocimiento de
los titulos por ellos expedidos a la gente de mar de otras naciones caribefias. A través de la OMI
y de acuerdos bilaterales la region recibe ayuda para mejorar su capacidad administrativa,
juridica y técnica para formacion, examen, titulacion y garantia de la calidad. Se requiere sin
embargo asistencia adicional, especialmente para la modernizacién de equipo y la formacién y
actualizacion de los conocimientos de los instructores.

104  Tal como se indicd anteriormente, la seguridad de los buques de menor calado es de
considerable importancia, dado que representan la gran mayoria de los buques que navegan en el
Caribe. De alli que, con la elaboraciéon del Memorando de entendimiento regional sobre la
supervision por el Estado rector del puerto, los paises también adoptaron un Cddigo de seguridad
para los buques de carga del Caribe aplicable a buques de arqueo bruto inferior a 500. Ademas,
la OMI ha elaborado y distribuido en la regién un cédigo de seguridad para buques comerciales
pequefios (de eslora inferior a 24 metros) que fue aprobado en una reunion de CARICOM
celebrada en Cuba en septiembre de 2004 para que se adopte en el ambito nacional en varios
Estados del Caribe y se incorpore al régimen regional de supervision por el Estado rector del
puerto. La formacion de inspectores para estos dos tipos de buques se incluye también en el
programa de ensefianza adoptado simultdneamente con el Memorando de entendimiento del
Caribe.

105  En lo que se refiere a la contencién de la contaminacioén del mar, el apoyo de la OMI a la
region se canaliza a través del REMPEITC-Carib, que ha ayudado a elaborar y actualizar planes
para contingencias nacionales en cuatro paises (Guatemala, Paises Bajos, Antillas, Nicaragua y
Suriname) y el plan del Convenio de Cooperacion para las islas del Caribe, y proporciona ayuda
constante para la formacion de personal y operaciones de lucha de emergencia. Tras la
institucionalizacion oficial del Centro mediante la firma de un Memorando de entendimiento
entre las Antillas Neerlandesas, la OMI y el PNUMA, se ha garantizado su sostenibilidad
mediante el traslado de expertos del Servicio de Guardacostas de los Estados Unidos y Francia.
El futuro programa de trabajo del Centro abarcara el fomento del Convenio de Cooperacion, el
Convenio MARPOL vy la introduccion de la Gestion del agua de lastre.
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Programas prioritarios para el bienio 2006-2007

106 A fin de abordar las necesidades y los objetivos del plan de acciéon maritima regional
elaborado para el Caribe por el asesor maritimo regional de la OMI, la asistencia prestada a la
region continuard concentrandose en a) los servicios de coordinacion del asesor maritimo
regional de la OMI para fomentar un mayor desarrollo del sector maritimo de la regién, y b) en el
aumento de la capacidad para la administracion de la seguridad maritima, la proteccion maritima
y para la proteccion del medio marino. A este respecto, los programas regionales propuestos
delineados mads adelante se concentran en los resultados que puedan lograrse durante el proximo
bienio, aunque no pueden abordar la totalidad de la ayuda técnica necesaria determinada en el
plan de accion regional mencionado anteriormente. Seguird prestandose ayuda en particular a
través del asesor maritimo regional de la OMI y del REMPEITC-Carib y la Organizacion ademas
cooperard con instituciones internacionales, regionales y bilaterales que tengan un interés en el
desarrollo del sector maritimo caribefio.

Programa regional | Apoyo al desarrollo maritimo-Caribe

Programas Creacion de capacidad y cooperacion técnica
principales de la

OMI

Programas de la Ejecucion del programa de cooperacion técnica, Caribe
OMI

Temas prioritarios - Comité de Seguridad Maritima N** 1 y 3

- Comité de Proteccion del Medio Marino N** 1-6

- Comité juridico N 2-5

- Comité de Facilitacion N> 1-5

- Coordinacion regional de la ejecucion del programa
cooperacion técnica

Objetivos inmediatos | a) Realizacion de auditorias en virtud del Coédigo IGS:
establecimiento/refuerzo, implantacion y mantenimiento de los
sistemas nacionales de realizacion de auditorias en virtud del
Codigo IGS

b) Creacion de capacidad para la implantacion por el Estado de
abanderamiento y la supervision por el Estado rector del
puerto: refuerzo del cumplimiento eficaz de las
responsabilidades de los Estados de abanderamiento y los
Estados rectores de puertos

¢) Implantacion y cumplimiento del Convenio de Formacion

d) Fomento de la implantacion eficaz de los instrumentos de la
OMI relacionados con las prescripciones especiales de
formacion aplicables a determinados tipos de buques y cargas

e) Fomento de la ratificacion e implantacion del Convenio de
Cooperacion y del Protocolo de Cooperacion-SNPP y del
Convenio MARPOL

f) Refuerzo de la capacidad regional y nacional para una
implantacion eficaz del Convenio para el control del agua de
lastre y los sedimentos de los buques

g) potenciacion de las capacidades institucionales y humanas
para la prevencién, preparacion, lucha y cooperacion efectivas
contra la contaminacién del mar
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Programa regional

Apoyo al desarrollo maritimo-Caribe

h)

Consolidacion de la capacidad, dentro de la OMI y de la
region, para la coordinacién y ejecucion de las actividades del
PICT

Resultados previstos

b)

c)
d)

g)

Refuerzo de la supervision y el control por las

Administraciones maritimas mediante:

- creacion y mejora de procedimientos para la elaboracion y
realizacion de auditorias en virtud del Codigo IGS

- refuerzo de la capacidad y aumento del numero de
auditores para las auditorias en virtud del Cédigo IGS

Aumento del namero de ratificaciones/una mayor implantacion

de los instrumentos de la OMI mediante:

- aumento del ntimero de administradores/ inspectores/
funcionarios de supervision en paises seleccionados que
han recibido formacién mediante

- armonizaciéon y coordinaciéon de las funciones de
supervision por el Estado rector del puerto

- realizacién constante y eficaz de investigaciones sobre

siniestros maritimos y notificacion al respecto
una mayor implantacion del Convenio de Formacion
una mayor concienciacion en cuanto a las responsabilidades y
disminucién del nimero de siniestros como resultado de la
explotacion sin riesgos de los buques GNL y la implantacion
del Cédigo IMDG reformateado
Aumento del numero de ratificaciones/refuerzo de la
implantaciéon del MARPOL, el Convenio de Cooperacion y el
Protocolo de Cooperacion-SNPP
Refuerzo de la implantacién del Convenio internacional para
el control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de
los buques
Ejecucion eficaz de las actividades del PICT en las regiones en
desarrollo, inclusion de cuestiones maritimas en planes
nacionales y regionales de desarrollo; fortalecimiento de la
coordinacion de las actividades de la OMI con las de otros
socios en las regiones en desarrollo; movilizacién de apoyo
financiero y en especie para las actividades del PICT

Actividades

Un curso regional sobre la realizacion de auditorias en virtud

del Codigo IGS

Un curso regional CASIT para nuevos inspectores de buques y

un seminario regional para administradores superiores

Un seminario regional sobre implantacién y cumplimiento del

Convenio de Formacion

Un curso regional sobre la manipulacion sin riesgos de las

unidades de carga y un seminario regional sobre la

implantacion del Cédigo IMDG

Organizacion, a través del REMPEITC-Carib de:

- un curso regional de formacion (Convenio de Cooperacion
nivel 3) y ejercicios
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Programa regional | Apoyo al desarrollo maritimo-Caribe

- un seminario regional para encargados de la toma de
decisiones sobre la ratificacion e implantacion del
Protocolo del convenio de cooperacion-SNPP

- un cursillo regional sobre ratificacién, implantacion y
aplicacion del Convenio MARPOL

f) Organizacion, a través del REMPEITC-Carib de:

- dos cursos regionales de formacion sobre Introduccion a la
gestion del agua de lastre utilizando la metodologia
Train-X del programa GloBallast y el material didactico

- un cursillo regional sobre la implantaciéon de sistemas
antiincrustantes

g) continuacion de las modalidades de presencia regional y de las
asociaciones con organizaciones regionales para la
coordinacion y desarrollo del PICT y misiones especiales de

asesoramiento
Costo calculado 1 378 500 délares
Resumen de las necesidades financieras del subprograma regional para el Caribe
Correspondiente al bienio 2006-2007 (en ddlares)
Nuameros de tema prioritario Programa de cooperacion Necesidades totales
técnica de la OMI
la3 Seguridad y proteccion maritimas 664 750
laé6 Proteccion del medio marino 534 750
Asociaciones/coordinacion 179 000
regional
Total 1378 500

F PROGRAMAS DE AMBITO MUNDIAL
Panorama

107  El sector del transporte maritimo constituye uno de los principales servicios para el
desarrollo de la economia mundial, ya que mas del 90% del comercio internacional se realiza por
via maritima. Sin embargo, el desarrollo de este sector depende primordialmente del crecimiento
del comercio y de otros factores propios de las politicas econdmicas. A medida que la
globalizacién continfia transformando la economia mundial, y que el comercio internacional
contintia aumentando afio tras afio, se expande también el sector del transporte maritimo.

108  Segun la Conferencia de las Naciones Unidas sobre comercio y desarrollo, el comercio
maritimo mundial (bienes cargados) volvid a registrar un aumento anual consecutivo en 2003,
alcanzando una cifra sin precedentes de 6,17 billones de toneladas. La tasa de crecimiento anual
aument6 al 3,7%, un nivel muy superior al incremento del 1% correspondiente a 2002. Se
preveia ademas que el comercio maritimo mundial siguiese creciendo en 2004, tendencia que se
desprende también del cuadro infra, que muestra que en el periodo 2000-2003, se produjo un
aumento de un 2,7% del niimero de buques y de un 8,5% del tonelaje. En 2003, los 35 paises
maritimos mas importantes controlaban el 97,5% de la flota mercante mundial.
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Flota mundial 2000 2001 2002 2003
Numero de buques 87 546 87 936 89010 89 899
Tonelaje bruto 558 053 957 | 574 551 264 | 585 583 396 | 605 218 368

109  La OMI est4 formada ahora por 164 Estados Miembros y tres Miembros Asociados y sus
instrumentos internacionales abarcan mas del 98% del tonelaje mundial. Se ha reconocido en
general el éxito de estos instrumentos en la reduccion de la pérdida de tonelaje mundial y de la
cantidad de hidrocarburos derramados por los buques. Sin embargo, una serie de factores, como
la falta de los recursos y conocimientos necesarios en muchos paises en desarrollo, la intensa
competencia de los mercados y la existencia de proteccionismo, pueden influir en los niveles de
la seguridad maritima mundial, en tanto que otros, como una gestion inadecuada, tripulaciones
incompetentes o buques fisicamente deficientes, continuan siendo un peligro para la vida humana
en el mar y el medio marino.

110  El promedio de edad de la flota mundial ha disminuido ligeramente a 12,5 afios, y casi
el 27,7% de los buques de la flota mundial tienen 20 afios o0 mas. La escasez de mano de obra en
el sector del transporte maritimo que ha recibido formacion sigue siento motivo de preocupacion,
si bien los sucesos relacionados con la seguridad y la contaminacion independientemente de lo
que haya podido causarlos, han puesto en tela de juicio constantemente la eficacia de la red de
seguridad que se ha creado con el paso del tiempo. Debido a que en gran medida las actividades
del sector del transporte maritimo no trascienden a la opinion publica y a la tendencia creciente a
culparlo cada vez que algo falla en su sistema, dicho sector debe solucionar su problema de
imagen. Convendria encontrar medios para obtener el apoyo tanto de los politicos como del
publico en general para mejorar la eficacia del marco normativo internacional, y para mejorar
también el programa de cooperacion técnica de la OMI.

111 En afios recientes, la OMI ha adoptado una actitud de iniciativa, poniendo muy de relieve
la funcion del factor humano en el incremento de la seguridad y proteccion maritimas y de la
proteccion del medio marino. Este nuevo énfasis también se ha incorporado en la labor de
cooperacion técnica de la OMI, y si bien algunos donantes tradicionales tales como el PNUD han
suspendido su apoyo, que llegd a ser considerable, la implantacién del PICT ha continuado
gracias al a) empeno puesto por los Estados Miembros en la decision de transferir los excedentes
del Fondo de Imprenta al Fondo de Cooperacion Técnica, y b) a las contribuciones de otros
importantes donantes, entre ellos Francia, la Republica de Corea, el Reino Unido, el FMAM y la
Federacion Internacional de los Trabajadores del Transporte. Ademas, el establecimiento de
nuevos acuerdos de asociacion con muchos Gobiernos y organizaciones ha facilitado a su vez la
financiacion y el desarrollo de las actividades del PICT.

112 A través de estos mecanismos la OMI ha realizado una considerable labor para fomentar
la implantacion efectiva del Convenio de Formacion revisado y del Codigo IGS, para mejorar el
rendimiento del Estado de abanderamiento y la capacidad para la supervision por el Estado rector
del puerto, para dotar a los paises de legislaciones y reglamentos maritimos modernos, para
fomentar el cumplimiento de las normas relativas al Convenio de Facilitacion y la interfaz buque-
puerto, para proteger el medio marino y para formar al personal en la lucha y la cooperacion
contra la contaminaciéon del mar. A este respecto, el FMAM, presta apoyo actualmente a un
programa de ambito mundial sobre la eliminacion de obstaculos para la implantacion eficaz de
las medidas de control y gestion del agua de lastre en los paises en desarrollo. Por otra parte,
sigui6 fomentandose el Programa del Convenio de Londres.
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113 El atentado terrorista que tuvo lugar en los Estados Unidos de América el 11 de
septiembre de 2001 alerté a la comunidad naviera internacional sobre la necesidad de reforzar la
proteccion maritima y portuaria. Si bien el examen de las medidas y procedimientos para
prevenir actos de terrorismo que ponen en peligro la integridad personal de los pasajeros y de la
tripulacion y la seguridad de los buques, se lanz6 en febrero de 2002 un programa inicial de
asistencia mundial sobre proteccion maritima. La OMI seguird aborddndolo durante el
bienio 2006-2007 habida cuenta de que la asistencia técnica, en particular en relacion con la
pirateria y la proteccion frente a las costas de Yemen, ha puesto de relieve la vulnerabilidad del
transporte a los actos terroristas.

114  Hasta la fecha, se han celebrado 18 seminarios/cursillos regionales y 55 nacionales, se
han llevado a cabo 32 misiones de asesoramiento a los paises sobre proteccion maritima y se ha
formado a 3 800 personas a través del proceso de formacion. Ademas, se han realizado un total
de siete cursos regionales de formacion de instructores sobre proteccion maritima con el fin de
crear un cuerpo de instructores que puedan formar a mas gente en el ambito local.

Programas prioritarios para 2006-2007

115  En vista de que la situacion del sector maritimo varia de una region a otra y de que el
PICT procura alcanzar una implantacion y cumplimiento uniforme de las normas, el programa en
su conjunto se centra primordialmente en el &mbito regional. En las resoluciones de la Asamblea
General de las Naciones Unidas se ha pedido repetidamente que se potencie el ambito regional de
las actividades operacionales de desarrollo. Sin embargo, hay ciertas cuestiones que serian mejor
tratadas por la OMI desde una perspectiva mundial debido a que: a) son comunes a todas las
regiones en desarrollo, b) tienen consecuencias importantes en toda la comunidad maritima
internacional, o c¢) realzan la capacidad de la Organizaciéon para elaborar y proporcionar
programas de ayuda fructiferos en respuesta a necesidades determinadas y nuevos retos.

116  Por consiguiente, se propone la realizacion de seis programas en virtud de las actividades
mundiales para el bienio 2006-2007 que se concentraran en a) el desarrollo de estrategias y
programas del PICT, incluida la prestacion continua de servicios de asesoramiento técnico y
mecanismos de coordinacion regional y de puesta en practica, apoyo para las instituciones de
formacion y financiacion de becas y el fortalecimiento de la integracion de la mujer en el sector
maritimo; b) el fomento de la creacion de asociaciones para la cooperacion técnica; c) el
incremento de la proteccion maritima y d) asistencia en los aspectos de creacion de capacidad del
Plan voluntario de auditorias de los Estados Miembros de la OMI.

117  En la resolucion A.901(21) sobre la OMI y la Cooperacion Técnica a partir del
afio 2000 se concede prioridad a la creacion de capacidad institucional. La Asamblea de la OMI
decidié en su vigésimo tercer periodo de sesiones mediante la resolucion que la cooperacion
técnica se proporcione con respecto a los aspectos de creacion de capacidades del proceso
anterior y posterior a las auditorias del Plan voluntario de auditorias de los Estados Miembros de
la OMI. Habida cuenta de que en su 55° periodo de sesiones que se celebrard en junio de 2005,
el Comité de Cooperacion Técnica realizaria un examen de las necesidades de recursos de
cooperacion técnica a corto plazo (véase el documento TC 55/3/2), se afiadird un sexto programa
mundial sobre el Plan voluntario de auditorias de los Estados Miembros de la OMI al PICT
actual, cuando se decida el &mbito de aplicacion de las actividades de cooperacion técnica.
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Programa mundial 1

Servicios de asesoramiento técnico

Programas principales
de la OMI

Creacion de capacidad y cooperacion técnica

Programas de la OMI

Ejecucion del programa de cooperacidn técnica

Objetivos a plazo
medio

No se aplica

Objetivos inmediatos

Apoyo a los Gobiernos para una aceptacion mds amplia y una
implantaciéon eficaz de los instrumentos, codigos, resoluciones y
recomendaciones de la OMI; facilitacion de la prestacion de asistencia
horizontal; refuerzo de la elaboracion de estrategias, y ejecucion del
PICT

Resultados previstos

- Prestacion de asesoramiento técnico, administrativo y juridico a
hasta 30 Gobiernos sobre cuestiones relacionadas con el sector
maritimo

- Prestacion de servicios de  asesoramiento/formacion a
hasta 15 gobiernos mediante las modalidades de la cooperacion
técnica entre paises en desarrollo

- Presentacion de recomendaciones a la Secretaria sobre la mejora de
la gestion y la ejecucion del PICT

Actividades

- Organizacion de misiones especiales de asesoramiento técnico y
juridico para ayudar a los Gobiernos a establecer/mejorar las
administraciones y la legislacion maritima, y para implantar de
forma eficaz las normas maritimas mundiales.

- Facilitacion de las actividades de cooperacidn técnica entre paises en
desarrollo mediante la financiacion de algunos servicios de
asesoramiento/formacion

Costo calculado

700 000 dolares

Programa mundial 2

Integracion de la mujer en el sector maritimo

Programas principales
de la OMI

Creacion de capacidad y cooperacion técnica

Programas de la OMI | Gestion de programas y desarrollo institucional
Objetivos a plazo | No se aplica
medio

Objetivos inmediatos

Fortalecimiento de los aspectos relacionados con la igualdad de los
sexos en cuestiones maritimas mediante el incremento de oportunidades
para mujeres en las regiones en desarrollo

Resultados previstos

- Constitucion/potenciacion de dos redes/asociaciones regionales de
mujeres en el sector maritimo
- Formacién de hasta 10 mujeres en disciplinas maritimas

Actividades

- Dos cursillos regionales para la concienciacion acerca de la
necesidad de la igualdad de los sexos

- Concesion de 10 becas para programas de ensefianza y formacién a
corto plazo en el ambito maritimo

Costo calculado

400 000 en dolares
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Programa mundial 3

Refuerzo de las capacidades de formacion y concesion de becas

Programas principales
de la OMI

Creacion de capacidad y cooperacion técnica

Programas de la OMI

Gestion de programas y desarrollo institucional

Objetivos a plazo
medio

No se aplica

Objetivos inmediatos

- Apoyo a las instituciones de formacién maritima mundiales, a la
concesion de becas y al suministro de material didactico

- Formacién del personal maritimo de paises en desarrollo, para la
implantacion y eficaz y uniforme de los instrumentos y las normas
de la OMI

- Potenciacion de las capacidades de la gente de mar en las regiones
en desarrollo

- Refuerzo de la armonizacion y coordinacion de los acuerdos
regionales sobre supervision por el Estado rector del Puerto

- Elaboracion de manuales, cursos u otros documentos sobre
obligaciones y prescripciones de notificacion en virtud de los
instrumentos de la OMI, refuerzo de la armonizaciéon y la
coordinacion entre Memorandos de entendimiento sobre
supervision por el Estado rector del puerto, seguridad de los buques
pesqueros y de los buques no regidos por los Convenios en razon de
sus dimensiones , prevencion y control del trafico ilicito de
estupefacientes e implantacion del Convenio de Cooperacion-SNPP

- Traduccion de manuales y cursos nuevos a determinadas lenguas

Resultados previstos

- Concesion de hasta ocho becas para la UMM vy el Instituto de
Derecho Maritimo Internacional de la OMI,

- Un curso sobre implantacion por el Estado de abanderamiento en la
Academia Maritima Internacional

- Mejora de las capacidades institucionales mediante el suministro de
material didactico

- Mejora de la implantacion de los instrumentos y reglas de la OMI
por parte de los centros nacionales y regionales de formacion y
otros programas de formacion y educacion a corto plazo

- Actualizacion de las aptitudes de la gente de mar

- Suministro de los manuales, materiales didacticos y otros
documentos mencionados

Actividades

- Concesion de cuatro becas para la UMM

- Concesion de cuatro becas para el IMLI

- Compra de publicaciones, productos relacionados con la
informatica y material de formacion

- Concesion de tres becas para el curso avanzado de Le Havre sobre
operaciones y gestion portuarias

- Concesion de becas para otros programas de formaciéon a corto
plazo

- Concesion de becas/cursos de actualizacion de los conocimientos/
/plazas de formacion para la gente de mar [Fondo fiduciario en
homenaje a la gente de mar]

- Elaboracién y ejecuciéon con cardcter experimental de los
documentos y cursos de formacién mencionados
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Programa mundial 3

Refuerzo de las capacidades de formacion y concesion de becas

- Un seminario/cursillo regional sobre la utilizacion del concepto de
ventanilla Unica y sobre medios electronicos para el despacho de
buques

Costo calculado

1 300 000 délares

Programa mundial 4

Asociaciones y movilizacion de recursos del PICT

Programas principales
de la OMI

Creacion de capacidad y cooperacion técnica

Programas de la OMI

Asociaciones y movilizacion de recursos

Objetivos a plazo
medio

No se aplica

Objetivos inmediatos

Refuerzo de los acuerdos de asociacion de cooperacion técnica y mejora
de la utilizacion de recursos y ejecucion del PICT

Resultados previstos

- Examen de nuevas formas de garantizar el apoyo financiero y en
especie del PICT por parte de diversas fuentes

- Examen de los medios para transferir las experiencias maritimas y la
experiencia de los diversos socios de cooperacion técnica, incluido
el sector, a los paises beneficiarios

- Creacion de nuevos acuerdos de cooperacion técnica

- Consolidacion de la base de recursos financieros del PICT

- Formalizacién de los canales de comunicacion y los mecanismos de
cooperacion entre las Secretarias de los memorandos de
entendimiento sobre supervision por el Estado rector del puerto

Actividades

- Servicios de consultoria para la asociaciones del PICT y la
estrategia de de movilizacion de recursos (andlisis de las
oportunidades de asociacion y de recaudacion de fondos)

- Elaboracion de material de promocion del PICT

- Establecimiento de un servicio informatizado de intercambio de
informacion sobre cooperacion técnica

- Determinacion, creacion de acuerdos de asociacion y realizacion de
actividades conjuntas con los socios para la cooperacion técnica

- Un cursillo internacional para la Secretarias y Directores de los
centros de informacion de los acuerdos existentes sobre supervision
por el Estado rector del puerto

- Ejecucidn de propuestas para el refuerzo de la armonizacion y la
coordinacion de los Memorandos de entendimiento sobre
supervision por el Estado rector del puerto

- Foro de la OMI/PNUMA sobre la cooperacion regional para la
prevencion y lucha contra la contaminacién del mar debida a
actividades relacionadas con los buques

Costo calculado

450 000 dolares
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Programa mundial 5

Incremento de la proteccion maritima

Programas principales
de la OMI

Asesoramiento técnico y juridico

Programas de la OMI Seguridad y proteccién maritimas
Objetivos a plazo Comité de Seguridad Maritima 2
medio

Objetivos inmediatos

Fomento de la creacion de medidas eficaces de proteccion del buque y
portuaria de conformidad con las normas y recomendaciones de la OMI

Resultados previstos

Incremento de la proteccion maritima y fomento de la cooperacion
regional y del intercambio de informacion sobre proteccion
Incremento de la seguridad y la proteccion en lo que respecta a la
interfaz buque-puerto

Reduccidn de sucesos de pirateria y robos a mano armada

Actividades

Consultoria para la elaboracion/traduccion de un manual sobre
"Medidas especiales para incrementar la proteccion maritima: como
llevarlas a la practica”

Envio de seis misiones sobre proteccion en general o sobre el examen
del cumplimiento del régimen de proteccion de la OMI

Realizacion de hasta 16 seminarios o cursos nacionales para paises
seleccionados sobre medidas de proteccion, control y cumplimiento,
formacion de instructores y oficiales de la compafiia para la
proteccion del buque y de la instalacion portuaria

Cuatro reuniones regionales para fomentar la cooperacion regional y
el intercambio de informacién sobre proteccion y reforzar la
implantacion del Codigo PIBP

Cuatro seminarios regionales sobre la aplicacion de las medidas de
control y cumplimiento

Conversion de los cursos sobre proteccion maritima en herramientas
de aprendizaje a distancia

Costo calculado

1 000 000 ddlares

Programa mundial 6

Plan voluntario de auditorias de los Estados Miembros de la OMI

Programas principales
de la OMI

Creacion de capacidad y cooperacion técnica

Programas de la OMI Ejecucion del programa de cooperacion técnica
Objetivos a plazo Comité de Seguridad Maritima 2
medio

Objetivos inmediatos

Formacion de auditores de los paises en desarrollo con respecto a
la elaboracion del Plan voluntario de auditorias de los Estados
Miembros de la OMI y la participacion en el mismo

Asistencia en la elaboracion de la auditoria, la determinacion de
obstaculos para la ultimacion de la auditoria y la aplicacion de las
medidas para poner en practica las conclusiones de la auditoria
Financiacion de la realizacion de auditorias en algunos paises en
desarrollo

Resultados previstos

Formacion de hasta 150 auditores en la preparacion del Plan de
auditorias y participacion en el mismo tras la puesta a prueba y la
ultimacion del curso conexo
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Programa mundial 6

Plan voluntario de auditorias de los Estados Miembros de la OMI

Asistencia a diez paises en desarrollo como maximo en la
elaboracion de la auditoria, la determinacion de obstaculos para la
ultimacion de la auditoria y la aplicacion de las medidas para poner
en practica las conclusiones de la auditoria

Prestacion de apoyo financiero a un maximo de 10 paises en
desarrollo para la realizacion de la auditoria

Actividades

Ocho cursos de formacion regional para auditores y 20 misiones de
asesoramiento/evaluacion de las necesidades para facilitar el
proceso de la auditoria

participacion de 10 observadores de los paises en desarrollo
durante la realizacion de auditorias y

Prestacion de apoyo financiero a 10 paises en desarrollo

Costo calculado

Vease el documento TC 55/3/2

Resumen de las necesidades financieras de los programas mundiales

Correspondientes al bienio 2006-2007 (en délares)

Programas
mundiales

Programas principales de la OMI Necesidad total

Creacion de capacidad y cooperacion técnica
(Servicios de asesoramiento)

700 000

Creacion de capacidad y cooperacion técnica
(Integracion de la mujer en el sector maritimo)

400 000

Creacion de capacidad y cooperacion técnica
(Mejora de las instituciones de formacion y
dotacion de becas)

1300 000

Creacion de capacidad y cooperacion técnica
(Creacion de asociaciones y movilizacion de
recursos para el PICT)

450 000

Asesoramiento técnico y juridico
(Incremento de la proteccion maritima)

1 000 000

Creacion de capacidad y cooperacion técnica
(Plan voluntario de auditorias de los Estados
Miembros de la OMI)

Por confirmar

Total

3 850 000
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PARTE IV - RESUMEN DE LAS NECESIDADES FINANCIERAS PARA EL BIENIO 2006-2007 (en délares)
Estados CEl/
Arabes/ Islas del Europa Programas
Programas principales de la OMI Africa Mediterraneo Asia Pacifico oriental Latinoamérica Caribe mundiales Total
Seguridad y proteccion maritimas 960 000 728 000 590 000 190 000 240 000 624 750 664 750 1000000 | 4997 500
Proteccion del medio marino 1 030 000 343000 | 940 000 267 000 510 000 744 750 534 750 0] 4369500
Asuntos juridicos 300 000 60 000 | 200 000 50 000 0 80 000 0 0 690 000
Facilitacion del trafico maritimo 250 000 95 000 130 000 50 000 0 50 000 0 0 575 000
Creacion de capacidad y 0 0 0 0 0 0 0 2 850000 | 2850000
cooperacion técnica
Coordinacion regional y ejecucion 860 000 0| 262000 80 000 0 189 500 179 000 0] 1570500
TOTAL 3400 000 1226 000 | 2 122 000 637 000 750 000 1689000 | 1378500 3850 000 | 15052 500
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